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1. Indledning

Denne vejledning er udarbejdet til brug kamtrollen med kgreog hviletidsbestemmelserne ogive
rgrer kun kontrol, der foretages inden for Danmarks graenser. Kontrol medgdreiletidsbesta-
melserne udfgres dels som vejkontrol, dels som virksomhedskontrol.

Vejkontrol foretages ved rutinemeessigller malrettede standsninger af karetgijer.

Virksomhedskontrol foretages af Rigspolitiet ved indkaldelse af diagramark og data fra vieksomh
der, der udtages til kontrol. Kontrollen foregdr i Rigspolitiets lokaler. Safremt der ved kontrollen
konstatere®vertraedelser, der skal give anledning til sanktioner, sendes sagen efter partshgring til
den relevante politikreds med anmodning om tiltalerejsning.

Vejledningen beskriver bl.a. opmaling af keretid, pauser og hviletid  karéviletidsforordm-
gen ogkravene for anvendelse af kontrolapparater i kontrolapparatforordningen.

Endvidere beskriver vejledningen geeldende tolerancegraenser og sanktioner ved overtraedelser.
Afsnit 2 indeholder en kort beskrivelse af regelgrundlaget.

Afsnit 3 indeholder definibner af begreber, der anvendes i forbindelse med kontrollen afdgre
hviletidsbestemmelserne.

Afsnit 4 indeholder en gennemgang af de bestemmelser-i égteviletidsforordningen, der vealr
rer karetid, pauser og hviletid. Gennemgangen af de enkstentimelser indeholder en besktive
se af opmalingsperiode, tolerancer og sanktioner samt opmalingsmetode.

Afsnit 5 indeholder en gennemgang af bestemmelserne om brugen af kontrolapparat i keatrolapp
ratforordningen. Gennemgangen af de enkelte bestemnmastrolder en beskrivelse af forseelsen
samt tolerancer og sanktioner.

Seerligt for sa vidt angar sanktionerne for overtreedelse af bestemmelsernedgkiavéetidsfa-
ordningen og kontrolapparatforordningen henvises til lov nr. 557 af 24. juni 2005emedrknm-

ger i lovforslag nr. L 153 af 13. april 2005, lov nr. 347 af 6. maj 2009 samt Justitsministerigts cirk
leereskrivelser af 31. oktober 2Q(0. marts 2007%g 15. november 201%amt Rigsadvokatens
meddelelser. 4/2000, Faatselslovens kapitel 13 a.

Vejledningen henvender sig primeert til de kontrollerende myndigheder og anklagemyndigheden.
Endvidere er vejledningen offentligt tilgeengelig p& www.politi.dk, sdledes at vejtransportbranchen,
der er omfattet af kareng hviletidsbestemmelserne, har mulighed for at gere sig bekendt med
grundlaget for politiets kontrolarbejde med henblik pa tilrettelaeggelse af det daglige arbejde i tran
portvirksomhederne.

Vejledningen vil blive ajourfart i takt med, at yderligere fortolkningsbidrag matte blive fastlagt af
bl.a. EUKommissionen og domstolene.
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2. Regelgrundlaget

2.1. Hvor findes kgre - og hviletidsbestemmelserne
Bestemmelserne om kgreg hviletid er fastda falgende regelsaet:

e EuropaParlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (harmonisering af @isse b
stemmelser pa det sociale omréde inden for vejtransport og om aendring af Radets foror
ning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophaevelRaaéts forordning (EQF)
3820/85) (kareog hviletidsforordningen)som aendret ved Eurofarlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1073/2009 om feelles regler for adgang til det internationale marked for
buskarsel og om eendring af forordning (EF) nr. 56062

e Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 (kontrolapparatforordningen).

e Bekendtgarelse nr. 328 af 28. marts 2007 som aendret ved bekendtggrelse nr. 975 af 16. juli
2007 om kgreog hviletidsbestemmelserne i vejtransport (karg hviletidsbekendtggke
sen). Som bilag til bekendtgarelsen er kgog hviletidsforordningen optrykt som bilag 1,
kontrolapparatforordningen som bilag 2 og Europeeisk overenskomst om arbejdet fer besae
ninger pa karetgjer i international vejtransport (AETR) som bilag 3. Det bemaatles,
sten til bilag 1, bilag | B og Il til kontrolapparatforordningen er udeladt p& grund af omfanget
af teksten.

Teksten til bilag | fremgar af forordning 3821/85, som er eendret ved forordningerne nr. 3314/90, nr.
3688/92, 2479/95 og 1056/97.

Tekstentil | B fremgar af forordning 1360/2002EU-tidende, nr. L 207 af 5. august 2002), som er
eendret ved forordning 432/2004 (Eidende, nr. L 71 af 10. marts 2004), forordning 68/2009-(EU
tidende, nr. L 21 af 24. januar 2009) og forordning 1266/2008t(@hde, nr. L 339 af 22. deuve
ber 2009)

I overskriften til kontrolapparatforordningen, som er bilag 2 til ke hviletidsbekendtggrelsen,
er anfgrt henvisninger til de forordninger, der aendrer den oprindelige forordning samt til optryk i
EU-tidende, sm kan findes péttp://eurlex.europa.eu/da/index.htm

Endvidere har Kommissionen udarbejdet en raekke vejledningsnotater, der angiver Kommissionens
fortolkningsbidrag og retningslinjer for anvendelse af visse bestemmelser i regelseettel: Vejle
ningsnotatere er indarbejdet i denne vejledning og er vedhaeftet som bilag.

Endelig haKommissionen udarbejdét K o mmi s genmemferalsesafggrelat?. juni 2011

om beregning af den daglige keretid i henhold til Eui®pdamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/200®. Gennemfarelsefgarelsen er indarbejdet i denne vejledning og er vedhaeftet som
bilag 8.
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2.2. Hvor geelder kagre - og hviletidsbestemmelserne

Bestemmelserne geelder for vejtransport, der foregar inden for Feellesskabet, og vejtransport mellem
Feellesskabet, Schweiz og de lande, der deltager i aftalen om Det Europaeiske @konomiske Sama
bejdsomrade (Island, Liechtenstein og Norge). AEBMBrenskomsten finder anvendelse under hele
transporten, pa international vejtransport, der udfgres uden forsBizlbet og E@Bnde (Island,
Liechtenstein og Norge), med karetgjer, der er registreret i Feellesskabet eller i lande, dea-er kontr
herende parter i overenskomsten, jf. artikel 2, stk. 3, i-kegehviletidsforordningen. AETR
overenskomsten finder endeict anvendelse for karetgjer, der er registreret i et tredjeland, der ikke

er kontraherende part i AET&/erenskomsten, dog kun pa den del af straeekningen, der tillgagelee

ges inden for Feellesskabet eller i lande, der er kontraherende parter i overenskomsten.

Bestemmelserne ieth geeldend@ETR-overenskomssvareri det vaesentligéil bestemmelserne i
det geeldende Elkgelseet

| denne vejledning er der alene foretaget en gennemgang af kontrotzddEimmelserne pa kere
og hviletidsomradet.

2.3. Kontrol og sanktioner

Omfanget af den kontrol, der skal foretages ved agjvirksomhedskontrol af kareg hviletidsie-
stemmelserne, fremgar af Eurearlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemfarelse af Radatsrdning (E@F) nr. 3820/85 (nu forordning
561/2006) og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtraksportvir
somhed og om ophzevelse af Radets direktiv 88/599/E@F (kontroldirektivet).

Sanktionerne for overtraedelser af bestemmelserne og vedtagne tolerancer, der anvendes i Danmark,
fremgéar af lov nr. 557 af 24. juni 2005 med bemaerkninger i lovforslag rs3Lafl 13. april 2005,

lov nr. 347 af 6. maj 2009 samt Justitsministeriets cirkuleereskrivelser af 31. oktober3R006

marts 20070g 15. november 201%amtRigsadvokatens meddelelse. 4/2000, Feerdselslovens

kapitel 13 a.

3. Definitioner

Af artikel 4 i kare og hviletidsforordningen fremgar definitioner af en reekke begreber, som-anve
des i kare og hviletidsforordningen. | afsnit 4 og 5 nedenfor er relevante definitioner anfat i fo
bindelse med gennemgang af den enkeltd.rege

Derudover anvendes der i forbindelse med udfgrelse af kontrol nogle begreber, der ikke er defineret
i kare- og hviletidsforordningen. Disse begreber er naermere beskrevet i dette afsnit.

Ved bade vejog virksomhedskontrollen foretages opmalingen @fekid, hviletid mv. inden for
hver't kBrselsforl Bb. Begr ebet- og hiktidsfadrdaifigen; | B b ¢
men definitionen benyttes i kontrolmaessig henseende for den periode, inden for hvilkem-opmali
gen af karetid, hviletid mv. sker E't OkRrsel sforl Bbo omfatter b
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som defineret i arti kel 4, litra q, i forordr
defineret i EFdomstolens praksis.

Det bembrkes, at der i definitionerne nedenfo
ren aktiverer kontrolapparateto.

Begrebetdo f Rr er en akt i ver edefinekes soin tidspurskietpic dea foeste aktiv
tet/tidsgruppesom fareren registrerer ved brug af diagramark/farerkort. Hvis fareren ikkelhar u
fRBrt oO0andet ar bejkdRerdos g lhoe)r uenldleerr ohuanfdtt adgre-tnd i g h e «
des, kan diagramark/farerkort seettes i kontrolapparatet og karsel pdésgyg karslen vil vaere

den fRrste aktivitet/tidsgruppe, der registre
oundk®8gestel 0) eller haft or-dighedstidod forud
tes i kontrolapparatet, skal fen registrere denne aktivitet/tidsgruppe, for kersel pabegyndes. |
den situation anses kontrolapparatet for aktiveret pa det tidspunkt, hvor den forudgaende aktivitet er
pabegyndt.

Som eksempel kan naevnes, at en farer saetter diagramark/fgrerkortligppatratet kl. 10.30, hvor

han overtager karetgjet for at udfgre karsel, der er omfattet af dgtaviletidsbestemmelserne.
FRBreren har i tidsrummet k1. 8.00 til 10. 30
pabegyndes kl. 10.30. N&rBr er en regi strerer, at oOandent ar b
trolapparatet for aktiveret kl. 8.00.

0 KR r s el wf ed tidsfddldbp der pabegyndes, nar fgreren aktiverer kontrolapparatet efter at
have afholdt et hvil pA mindst 9 timer, ogrsafsluttes, nar det er konstateret, at et hvil pA mindst 9
timer er afholdt. Overtraeder fgreren reglerne om afholdelse af et dagligt hvil p& mindst 9 timer, vil
karselsforlgbet kunne omfatte flere dagn, idet karselsforlgbet farst anses for afslutiegautant

hvil er afholdt. Det er inden for denne tidsmaessige periode, det vurderes, om fareren har overtradt
bestemmelserne i kareg hviletidsforordningen.

OKRBr s el sqicrtikeldtdigady, ikereog hvi |l eti dsforordningen d
karetid fra det tidspunkt, en fgrer begynder at kare efter hviletid eller pause, indtil han indieder hv
letid eller pause. Karselsperioden kan vaere sammenhaengendp ellerb t o .

0Dagl i g ar ber fled dagligerkiretid, @ali@ andre arbejdsperioder, radighedstid gg afor
delser, som ikke er daglig eller ugentlig hviletid. Den daglige arbejdsperiode begynder pé-det tid
punkt, fareren aktiverer kontrolapparatet efterdeglig eller ugentlig hviletid, og den slutter ved
begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid. Idet den daglige arbejdsperiode farst afsluttes, nar
fgreren padbegynder et hvil pa mindst 9 timer, vil den daglige arbejdsperiode i praksis kunne straekke
sig over flere dagn. Det er inden for denne periode, at keretid og pauser opmales.

0 D a gret tidsrum af 24 timer (2dmersperiode), der omfatter ethvert tidsrum af denne varighed,
der begynder pa det tidspunkt, hvor fareren aktiverer kontrolappaftgetaésliutningen af en
ugentlig eller daglig hviletid. Safremt den reguleere daglige hviletid tages i 2 perioder (mindst 3
sammenhaengende timer og mindst 9 sammenhaengende timer, jf. artikel 4, litra go@ keuite-
tidsforordningen), skal beregningengyade ved afslutningen af et hvil, hvis varighed ikke er under

9 timer.
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En 0dago er s-ledes den periode, der stitbkker
apparatet, og 24 timer frem eller indtil afslutningen af et lovligt hvil, safrestte dvil er afholdt
inden udlgbet af de 24 timer.

Det er nRdvendigt at definere begrebet en 0d.
lovligt hvil inden for den periode pa 24 timer, der er anfart i kagehviletidsforordningens artikel
8, stk. 2, og som begynder, nar fgreren aktiverer kontrolapparatet.

4. Kgre- og hviletidsforordningen (forordning 561/2006)

Dette afsnit indeholder en beskrivelse dels af de generelle regler for sanktioner, toleranaer og fr
kendelse af farerretten, delsda enkelte regler om karetid, pauser og hviletid, hvor opmalinigsper

ode, tolerancer og opmalingsmetode indgar. Der er endvidere anfart eksempler, der bl.a. indeholder
beskrivelse af karselsforlgb, overtraedelser og sanktioner.

4.1. Sanktioner

Dette afsnitmdeholder en kort generel beskrivelse af bgdesanktioner, tolerancegreenserrog frake
delse af farerretten ved overtreedelser af kagehviletidsforordningen.

De geeldende sanktioner anvendes bade overfor udenlandske og danske farere, uanset om kgrslen e
udfart for en transportvirksomhed, der har hjemsted i Danmark eller i udlandet.

En naermere beskrivelse af anvendelsen af bgdesanktionerne, tolerancegraenser og frakendelse a
fgrerretten ved overtreedelser af kawg hviletidsforordningen fremgar af Rigsathatens mede-

lelse nr. 4/2000, Feerdselslovens kapitel 13 a. Rigsadvokatens meddelelse kan findes pa
www.rigsadvokaten.dk

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtraedelser-adgkbrdetidsforordningen findes i
§ 11 og 88 134 i kare og hvilgidsbekendtggrelsen. Bestemmelser om frakendelse af fgrerretten
findes i feerdselslovens 8§ 1-226.

| forbindelse med gennemgang af bestemmelserne i kgrhviletidsforordningen beskrives gee
dende tolerancegraenser under den enkelte bestemmelse.

4.1.1. Badesanktioner

Sanktioner i form af bgder kan gives dels til fareren af karetgjet, dels til den transportvirksomhed,
der lader kgrslen udfgre, da transportvirksomheden er objektivt ansvarlig for overtreedelser begaet
af fareren, jf. feerdselslovens § 11&. &, og kereog hviletidsbekendtggrelsens § 13.

Sanktioner:

« fgrer 100 kr. pr. procentvise overskridelse af graensen for kedieg hviletid, *
¢ virksomhed 200 kr. pr. procentvise overskridelse af greensen for leiez hviletid.*
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* pgderne oprunde# naermeste belgb deleligt med 500 kr. Ved flere forseelser kumuleres bgderne i de enkelte fo
hold, og oprundingen foretages efter sammenleegningen af bgderne

4.1.2. Tolerancer

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtraedelser & lwitetidsforordni-

gen. Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen har veeret p4 5 % eller mere. Der er
dog en seerlig tolerancegraense ved kumulation af karetid ved for kort hviletid og ved karetid uden
pauser. Der henvises til afsnit 4.2.4.2.2., 4.2.6. og 4.2.7. om daglig karetid og hviletid og afsnit
4.2.5. om karetid uden pauser.

4.1.3. Frakendelse af fgrerretten

Der skal for fareren ske betinget frakendelse af fgrerretten ved overskridelser- afgklavéetids-
forordningen pa merend 30 %.

Det bemeerkes, at der alene kan ske én betinget frakendelse pr. karselsforlgb. Det betyder, at uanse
om der foreligger flere overtraedelser begaet under et karselsforlgb, der isoleret set hverdfor sig u
lgser en betinget frakendelse, vil der kilive tale om én betinget frakendelse af fgrerretten pr. ko
selsforlgb.

Frakendelse af farerretten ved flere overtreedelser af kgriviletidsforordningen til samtidigdp
demmelse skal sdledes kun ske ubetinget, hvis fareren i flere karselsforlgbdwarfloeg overte-

delser af reglerne, som hver for sig vil indebaere en betinget frakendelse af farerretten. Derudover
skal der ske ubetinget frakendelse, hvis fareren i gvrigt har overtradt regler i kontrolappalratforor
ningen eller regler i feerdselslovererd sig selv medfarer betinget frakendelse af farerretten.

| forbindelse med enhver tiltalerejsning for overtraedelse af lagrdaviletidsforordningen skal det
saledes undersgges, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund aftelekonsta
de overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser-adgkbngletidsbestemmelse

ne, der er registreret i Kriminalregisteret.

| forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmaerksomhed ved fremsendelsen
af tiltalebegadngen pa de konstaterede overtraedelser af-laaydaviletidsbestemmelserne ogyre

lerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

Der er en seerlig tolerancegreense ved frakendelse af farerretten i forbindelse med overtraedelse af
daglig karetid og hwtid, idet der er krav om, at karetiden eller hviletiden isoleret set skal veere
overskredet med mere end 30 %. Se afsnit 4.2.1, 4.2.2, 4.2.6. og 4.2.7 om daglig keretid og hviletid.
Endelig er der en seerlig tolerancegraense ved kgretid uden pauserit de2afisn

Hjemlen for frakendelse findes i feerdselslovens §-127%6.
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4.2.Gennemgang af regler i kare - og hviletidsforordningen

4.2.1. Daglig karetid z 1 fgrer - artikel 6, stk. 1

4.2.1.1. Reglen

Artikel 6, stk.  Den daglige karetid ma ikkaverstige 9 timer. Dog ma den daglige karetid hgjst 2
gange i lgbet af en uge seettes op til hgjst 10 timer.

4.2.1.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 KR r datrtikebdolitra j): varigheden af de kagreaktiviteter, der optegnes:

+ automatisk eller halvgomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag i-og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
 manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

0Dagl i g (akikelrdglitrai kd Summen af karetiderne mellem slugeim af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

0 U g @rbikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00:00 og sgndag klokken 24:00.

0 KRB r s el daptikel4 licadge dersamlede karetid fra det tidspunkt, en farer begynder at kare
efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Kgrselsperioden kan weere sa
menhaengende eller opdelt.

4.2.1.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvarrsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et
ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pdbegyndt, opmales den
samlede kgretid inden for opmalingsperioden.

Opmalingsperioden for karetiden er i denne sanfra@ry perioden fra det tidspunkt, hvor karslen
pabegyndes, efter at der er afholdt et dagligt eller et ugentligt hvil, til det kan konstateresgat et da
ligt eller et ugentligt hvil er pabegyndt. Kun et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 8 kare
og hviletidsforordningen (et olovligto vil),
der, at hvis fgreren i opmalingsperioden afholder et hvil, der er for kaitadftter opmalingen af
karetiden i perioden efter det for korte hvil, indtdtckan konstateres, at der er afholdt et lovligt

hvil. Se om daglig hviletid under afsnit 4.2.6.
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4.2.1.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en genetelerancegreense pa 5 % ved overtreedelser af kgrhviletidsforordmi-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedeszl 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig keretid pa 9 timema herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sanktionstolerance).
Opmales den daglige keretid saletied timer og 27 minutter eller mere, foreligger der enreve
treedelse.

Daglig karetid pa 10 timgimaksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke overstige 10 timer og 29
minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige keretid saledes til 10 timemugus@r eller
mere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved kumulation (sammenleegning) af karetid
Der anvendes falgendeerlige sanktionstoleranged sammenlaegning af karetid:

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningéden foregdende daglige eller ugentlige hv
letid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid. Kravene til hvilets leengde fremgar af artikel 8 (et
ol ovl i d@erbenisssitillafsnit 4.2.6. om daglig hviletid.

Som det fremgar af afsnit 4.2.1.3:eafor om opmalingsperioden, opmales keretiden fra det tid
punkt, hvor kersel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar dehkan ko
stateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmaéles den samlede karetid inged-for
lingsperioden. | tilfelde, hvor der afholdes et for kort hvil, sker der sammenleegning af karetid pa
begge sider af det for korte hvil.

Dennesammenleegning sker dog kun, hvis hvilekortere end 7 timeDet betyder, at opmaling af
den dagligekareid starter efter afholdelse af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer og
slutterved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid p& mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafgarelse af 7. juni 2011 om beregning gf den da
lige karetid i henhold til kereog hviletidsforordningen, der gedheeftet som bilag 8

Den overtraedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres indentfore2dperioden, f.eks.
afholdelse af et hvil p& timer i forhold til kravet omafholdel® af en reduceret daglig hviletid pa
mindst 9 timer (8 timer og 34 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegreesaektjoneres med en
bade, men der vil ikke ske sammenlaegning af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis feearafholder et hvil, deer kortere end 7 timesammenlsegges
karetiden far det for korte hvil med karetiden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at
der er afholdt et hvil, som kan afbryde opmalingsperipdes. et hvil pd mindst 7 samnteam-

gende timer
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Safremt der konstateres et hvil, der fortseetter efter udlgbettah@dsperioden, kan der veere en
overtreedelse af bestemmelsen om afholdelse af dagligt hvil inden-foné&4perioden, jf. afsnit
4.2.6. om daglig hviletid. Der sker kukumulation af karetiden, safremt den sammenhaengende
hviletid er kortere end 7 timer

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid isoleret set er ove
skredet med mere end 30 %. Detyder, at karetid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for

sig, saledes at det ikke er den samlede kumulerede kgretid, der danner grundlag for frakendelse af
fgrerretten, men alene karetiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig kareti@tpder, et hvil p&¥2timer og en ny daglig
karetid pad timer, skal keretiden sammenlaegges pa hver side af det for korte hvil, og des-skal b
desanktioneres dels for den for lange karetid og delddofor korte hvil. Derimod skal der ikke
ske frakendelse af fgrerretten, fordi hverken keretiden pa hver side af hvilet eller hvifefaten
hold til reduceret daglig hviletid¥oleret set er overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at dekal ske frakendelse af fgrerretten, kan naevnes, at fareren har haft en
daglig keretid p® timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig karetidp@mer. Karetiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal badesanktioneres defs fior lange
karetid og dels for det for korte hvil. Derudover skal fgrerretten frakendes, fordi hvilétiften

hold til reduceret daglig hviletid¥oleret set er mere end 30 % for kort.

For tiltalerejsning for overtreedelser af kgog hviletidsbeeemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtraedelser af kavg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkangiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.1.5. Opmalingsmeto de

Diagramark

Opmalingen sker fremadrettet, fra fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af et dagligt
eller et ugentligt hvil og frem til pAbegyndelsen af naeste lovlige daglige eller ugentlige hviletid.

Opmalingsperioden kan veere begretii et diagramark eller fordele sig over flere diagramark.
Karetiden afleeses pa diagramarket som den tid, hvor karetgjet bevaeger sig. Nar karetgjet bevaeger
sig (kersel), optegnes hastighedsmarkeringen, arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstreekning

p- diagramar ket . Ved afl bpsningen anvendds mar
se af arbejdstidsgruppen markerer, at karetgjet har veeret i beveegelse (karsel).
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Udover kontrollen af leengden af karetiden i den aktuelle beregningsperiodellkoas det, at -
retiden maksimalt 2 gange i ugens lgb er sat op til 10 timer.

| et eksempel, hvor en farer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er pdbegyndt sgndag
inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den pagaekimsethenregnes til den

uge, der er mest gunstig for fgreren. Det betyder, at hvis han 2 gange i lgbet af uge 1, f.eks. onsdag
og torsdag, har udnyttet muligheden for at seette den daglige karetid op til 10 timer, kan den daglige
karetid pa 10 timer, dgrdbegyndes sgndag og afsluttes mandag, medregnes i uge 2. Hvis fgreren i
uge 1 kun 1 gang har haft en daglig karetid pa 10 timer, kan karslen fra sgndag til mandgg henre
nes til uge 1, sdledes at fgreren 2 gange i uge 2 kan seette den daglige karetltopetil

Der henvises i gvrigt til afsnit 4.2.3. om ugentlig karetid.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som kgretid i opmélingsper
oden.

Mulighed for saerligolerance i karetiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar farese for
tager hyppige stop eller mange stop forad paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en seerlig
karselstype, der irebaerer hyppige stop eller mange stop ferogfpélaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebeerer et fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4 %
times karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappaoah ikke er typgodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denméetancekun anvendesved digitale kontrolapparatespm
ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.

Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.1.6. Eksempler

Der er vedheeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.1. Daglig karetidi 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 1: Daglig karetid, én farer i én kareperiode, hvor tilladt karetid ouve
skrides, idet den sammenhaengende kgretid er 16 timer og 30 minutter.

Karselsforlgb

Mandag. 1/1/2008

KKKKK

Beskrivelse

Fareren karer i karetgjet i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til k. 1
hvorefter karetgjet holder stille, og fareren hviler i perioden mandag
1/1/2008 kl. 16:30 til 2/1/2008 kl. 10:00.

Overtreedelse

Den maksimaléilladte karetid er 10 timer, og den gennemfarte karetid
eksemplet 16 timer og 30 minutter, hvorfor den daglige karetid er ove
med 6 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

6,5/10 = 65%

Overtreedelsesperiode

Kgreperioden opmales mandhg/2008 ki. 00:0aL6:30, og hvilet opmalg
til perioden kl. 16:324:00.

Overtraedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afsl
mandag d. 1/1/2008 kl. 16:30

Sanktion

Farer: 65 % a kr. 100= kr. 6.500 og betinget frakendelse af faesrrda
overtraedelsesprocenten er over 30.
Vognmand: 65 % a kr. 200= kr. 13.000
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Afsnit 4.2.1. Daglig karetidi 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 2: Daglig keretid, én farer, hvor tilladt keretid overskrides. 2 karset
perioder pa henholdsvis 10 tiner og 7 timer og 30 minutter og ét sammenhag-
gende hvil pa6 timer og 30 minutter.

Karselsforlgb

0000 - 10:00 1000 1630 6300000
wwwwwwwwwwwwww

Beskrivelse Fareren karer i koretgjet i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til k. ]
hvorefter karetgjet holder stille, og fareren hvileperioden manda
1/1/2008 klI. 10:00 til kl. &:30. Fareren fgrer igen karetgjet i perio
mandag 1/1/2008 kl.6130 til kl. 24:00.

Overtreedelse Den maksimalt tilladte karetid er 10 timer. Kgreperioden pa 10 tifner
brydes ikke af hvilet pé timer og 30 rinutter, da en afbrydelse af kadret
den kreever et sammenhaengende hvil pd mintister. Dette indebeerer,
den samlede kgretid kumuleres @timer og 30 minutter, hvorfor den
daglige keretid er overtradt m@&dimer og 30 minutter.

Overtreedelsesprocent | 7,5/10 =75%

Overtraedelsesperiode | Kgreperioden opmales mandag 1/1/2008 kl. 00000 samt mandag

1/1/2008 $:307124:00. Hvil i perioden mandag 1/1/2008 10-1%30 er6
timer og 30 minutter. Da hvilet ikke er p& mindst sammenhaeegetid
mer, kumuleres de to kareperioder til en karetid pa i7diter og 30 ri
nutter.

Sanktion Farer:75 % & kr. 100= kr7.500 (da der er tale om ét karselsforlgb, ag
retiden pa hver side af hvilet isoleret set ikke overstiger 30 %, skal de
ske betinget frakendelse af farerretten).

Vognmand:75 % & kr. 200= kr.3.000
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4.2.2. Daglig karetid z 2 farere/flermandsbetjening - artikel 6, stk. 1

Et karetgj kan betjenes af 2 farere.

Forordningens krav til daglig keretid er de samme, uansetaoatgjet betjenes af 1 eller 2 fgrere,
og uanset om de 2 fRBrere opfylder betingel ser

Hvis betingelserne for oflermandsbetjeningo,
opfyldt, betyder det alenet perioden pa 24 timer i artikel 8, stk. 2, inden for hvilken fareren skal
have holdt en ny daglig hviletid efter afslutningen af den forudgdende daglige eller ugenttige hvil
tid, eendres til 30 timer, jf. artikel 8, stk. 5. Se afsnit 4.2.7

4.2.2.1. Reglen

Artikel 6, stk. 1:Den daglige karetid ma ikke overstige 9 timer. Dog ma den daglige keretid hgjst 2
gange i lgbet af en uge seettes op til hgjst 10 timer.

4.2.2.2. Definitioner i forordning 561/2006:

0 KRB r dartikeb4glitra j): varigheden af de leaktiviteter, der optegnes:

¢ automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag-| og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
¢ manuelt som kreevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

0Dagl i g (akikeld ditraik}d summen af karetiderne mellem slutningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

0 U g @rikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og s@ndag ki@ken.

0 KRr s el gaptikel4i liradgg: den samlede karetid fra det tidspunkt, en farer begynder at kare
efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Karselsperioden kan waere sa
menhaengende eller opdelt.

O0FI| er man dgalilel4j liwano): deg situation, hvor der i hver kgrselsperiode mellem to pa
hinanden fglgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er
mindst to farere ombord pa keretgjet for at udfare kersel. Ved flermandahgtie tilstedeveete

sen af en eller flere fgrere valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden.

4.2.2.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor kersel padbegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et
ugentligt hvil. N& det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den
samlede karetid inden for opmalingsperioden.
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Opmalingsperioden for karetiden er i denne sammenhaeng perioden fra det tidspunkt, hvor karslen
pabegyndes, efter at deragholdt et dagligt eller et ugentligt hvil, til det kan konstateres, atget da

ligt eller et ugentligt hvil er pAbegyndt. Kun et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 8 dforor
ning 561/ 2006 (et ol ovligto h vtidén)Detbdtyaar, atdhdisb r y d
fagreren i opmalingsperioden afholder et hvil, der er for kort, forseetter opmalingen af karetiden i
perioden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er afholdt et lovligt hvil. Se om
daglig hviletid under afst 4.2.6. og 4.2.7.

4.2.2.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendegn generel tolerancegraense pa vex overtreedelser af kereg hviletidsforordri-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltalepVaiskridelsen af reglerne har
veeret p& 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 krr.porocentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig keretid pa 9 timema herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sanktionstolerance).
Opmales den daglige karetid saledes til 9 timer og 27 minutter eller mere, foreligger der-en ove
treedelse.

Daglig keretid pd 10 timgimaksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke -stige 10 timer og 29
minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige keretid séledes til 10 timer og 30 minutter eller
mere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionsterance ved kumulation (sammenlaegning) af karetid

Der anvendes falgendeerlige sanktionstoleranged sammenlaegning af karetid (kumulation):

I nden for hver periode p- 24 ti mer (30 ptimer
fyldt) efter aglutningen af den foregdende daglige eller ugentlige hviletid skal fareren have holdt en
ny daglige hviletid. Kravene til h vDel henvises | Pn g
til afsnit 4.2.6.0g 4.2.7.0m daglig hviletid.

Som det fremgaaf afsnit 4.2.2.3. ovenfor om opmalingsperioden, opmales karetiden fraslet tid
punkt, hvor karsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar denkan ko
stateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales derdsamltetid inden for opéa
lingsperioden. | tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, sker der sammenlaegning af karetid pa
begge sider af det for korte hvil.

Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hvilet er kortere end 7 five¢ibetyder, at opmalinaf
den daglige kaatid starter efter afholdelse af en sammenhaengende hviletid p& mindst 7 timer og
slutter ved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafggrelse af 7. juni 2011 omrixpefgten dg-
lige karetid i henhold til kereog hviletidsforordningen, der er vedheeftet som bilag 8.
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Den overtreedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden-fione2dperioden (30

ti mer, hvis betingel serne for oflermantnebet | e
i forhold til kravet omafholdelse af en reduceret dagliviletid pamindst 8 timer og 34 minutter

(kravet er 9 timer og den generelle sanktionstolerance er 5 %), sanktioneres med en bgde, men der
vil ikke ske sammenlaegning af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis fgreren afholder et hvil,hderen varighd, der er kortere end i t

mer, sammenlaegges karetiden fgr det for korte hvil med karetiden efter det for korte hvil, indtil det
kan konstateres, at der er afholdt et hvil, som kan afbryde opmalingspedwedeat hvil p& mindst

7 sammenhangende timer

Safremt der konstateres et hvil, der fortsaetter efter udlgbettah@rsperioden (30 timer, hvieb
tingelserne for oO0flermandsbetjeningo er opfyl
afholdelse af dagligt hvil inden for 2#mersperiode{ 30 t i mer , hvis betinge
betjeningo er opfyldt), jf. afsnit 4.2.6. o0g
den, safremt den sammenhaengende hvidetkbrtere end 7 timer

Frakendelse af fgrerretten

Foreren skal &ikendes fgrerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid isoleret set-er ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for
sig, sdledes at det ikke er den samlede kumulerede karetid, der gamutag for frakendelse af
fgrerretten, men alene karetiden pa hver side af hvilet.

For sa vidt angar eksempler henvises til afsnit 4.2.1.4 ovenfor.

Far tiltalerejsning for overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtraedelser af kavg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbilsdemed virksomhedskontrol henledes politikredsens

opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgngiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.2.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Er der 2 fgrere pa kawget, kontrolleres det indledningsvis, om keretgjet har veeret flermandsb
tjent i hele opm-lingsperioden og dermed opfy
ti me i beregningsperioden er o0val gfandsbetiening vi | k

af karetgjet, safremt farer nr. 2 stiger pa keretgjet senest en time efter, at farer 1. har pabegyndt
karslen.

Opmaling af daglig keretid for 2 farere falger samme principper som opmaling af daglig keretid for
1 farer.

IRNENRNNNR NN
Hnrnnnnnnnnnn



Side24

Opmalingen sker émadrettet fra fgreren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af et dagligt
eller et ugentligt hvil og frem til pAbegyndelsen af naeste lovlige daglige eller ugentlige hviletid.

Opmalingsperioden kan veaere begreenset til et diagragtiarkordele sig over flere diagramark.

Karetiden afleeses pa diagramarket som den tid, hvor karetgjet bevaeger sig . Nar karetgjet beveeger
sig (kersel), optegnes hastighedsmarkeringen, arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstraekning
pa diagramarket. ¥d afl bsni ngen anvendes markerinlgerne
se af arbejdstidsgruppen markerer, at karetgjet har veeret i beveegelse (karsel).

Ved flermandsbetjening af karetgjet markeres for medfgreren kun én tynd optegnelse i asbejdstid
gruppen og ingen hastighedsoptegnelse eller optegnelse af tilbagelagt vejstraekning pa rdiagrama
ket, mens markering for karsel i arbejdstidsgrupperne, hastighedsoptegnelse og tilbagelagt ve
straekning fremgar af diagramarket for fareren af keretgjet. Pakdss®lapparater ses endvidere
markering i medfgrerposition, nar keretgjet bevaeger sig.

Udover kontrollen af leengden af karetiden i den aktuelle opmalingsperiode kontrolleres det, at k
retiden maksimalt 2 gange i ugen er sat op til 10 timer.

| et eksemel, hvor en farer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er pabegyndt sgndag
inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den pageeldende karsel henregnes til den
uge, der er mest gunstig for fareren. Det betyder, at hvis hange géobet af uge 1, f.eks. onsdag

og torsdag, har udnyttet muligheden for at saette den daglige karetid op til 10 timer, kan den daglige
karetid pa 10 timer, der pabegyndes sgndag og afsluttes mandag, medregnes i uge 2. Hvis fareren i
uge 1 kun 1 gang h&aft en daglig keretid pa 10 timer, kan karslen fra sgndag til mandagyhenre

nes til uge 1, saledes at fareren 2 gange i uge 2 kan seette den daglige karetid op til 10 timer.

Der henvises i gvrigt til afsnit 4.2.3. om ugentlig kgretid.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opmalingsper
oden.

Mulighed for saerlig toleranciekgretiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop fora@d pélasning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udferes en szerlig
karselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop fog aflaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebeerer eafradaretiden pa op til 15 minutter pr. 4% t

mes keretid, nar der er anvendt et digitalt kontrolapparan ikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatfrordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som

ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
Se neermere heronafsnit 4.2.11.4.

IRNENRNNNR NN
Hnrnnnnnnnnnn



Side25
4.2.2.6. Eksempler

Der er ikke vedheeftet eksempleta opmaling af karetid er ens, uanset om karetgjet ertenkel
mands eller flermandsbetjent. Der henvises derfor til eksemplerne under afsnit 4.2.1.
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4.2.3. Ugentlig karetid z artikel 6, stk. 2

4.2.3.1. Reglen

Artikel 6, stk. 2:Den ugentlige kgretitnd ikke overstige 56 timer og ma ikke resultere i, at den
maksimale ugentlige arbejdstid, der er fastsat i direktiv 2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet), ove
skrides.

Politiet er ikke tillagt seerlige kontrolopgaver ellébefgjelser i forbindelse med ditek
2002/15/EF, jf. lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lsnmodtagere inderj-for ve
transportsektoren.

4.2.3.2. Definitioner i forordning 561/2006
0 KR r dattikebdolitra j): varigheden af de kgreaktiviteter, der optegnes:
+ automatisk ker halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag it og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller

e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

0Daagl i g (akikelr4elitrai kd summen af kgretiderne mellslutningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

oUgent | i (grtikél B, titra t): iswninen af karetiderne i lgbet af en uge.

0 U g @rtikel 4, litra i): tidsrummeinellem mandag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00.

4.2.3.3. Opmalingsperiode

Dendaglige karetibpmales fra det tidspunkt, hvor det af diagramarket fremgar, at fgrerea-aktiv
rer kontrolapparatet efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligtN#&ildet kan konstateres, at et
dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede kgretid inden for opmalingsperioden.

Ved beregningen afen ugentlige karetidammentzelles de daglige karetider inden for opmgiling
perioden. Opmalingsperiodearfden ugentlige keretid er i denne sammenhaeng perioden rirka ma
dag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00.

4.2.3.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes egenerel tolerancegreense pa 5/é6 overtreedelser af kareg hviletidsforadnin-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr.

IRNENRNNNR NN
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til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overater med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Den ugentlige karetid ma herefter ikke overstige 58 timer og 47 minutter (sanktionstolergnce). O
males den ugentlige karetid sdds til 58 timer og 48 minutter eller mere, foreligger der em-ove
treedelse.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa Hagfgdenkonstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes paitigreds
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.3.5. Opmalingsmetode
Se om afleesning af daglig keretid i afsnit 4.2.1.

Diagramark

Opmalingsperioden falen ugentlige keretid er perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag kl. 24.00.
Nar de daglige karetider inden for opmalingsperioden er aflaest, sammenlaegges disse, og det ko
trolleres, at den ugentlige karetid ikke overstiger 56 timer.

Udover kontrollen atlen ugentlige karetid kontrolleres det, at karetiden maksimalt 2 gange i ugen
er sat op til 10 timer.

Digitale data

Ved digitale data afleeses de data, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opndlingsper
oden.

Mulighed for seerlig tolenacei karetiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop forad paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udferes en szerlig
karselstype, der indebzeteyppige stop eller mange stop for afy palaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebeerer et fradrag i keretiden pa op til 15 minuttei-pr. 4% t
mes karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappamah ikke er typegodkendthenhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke ertypegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
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Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.
4.2.3.6. Eksempler
Der er vedheeftet 2 eksempler.

Eksempel 1 viser daglig keretid inden for en uge opdelt pa de enkelte kagrselsperioder, og eksempel
2 viser den samlede ugtige karetid for den samme periode
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Afsnit 4.2.3. Ugentlig karetid

Eksempel 1: Daglig karetid, én farer i seks pa hinanden falgende 24 timers per
oder, hvor den tilladte karetid overskrides.

Karselsforlgb

aaaaaaaaaaaa

KKKKK

uuuuuuuuuuuuuu

yyyyy

Beskrivelse Fareren udfarekarsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens
dage. Sgndag afholder fareren 24 timers huvil.
Overtraedelse Pa baggrund af, at den daglige karetid hgjst to gange i lzbet af en ug

seettes op til hgjst ti timer, fordeles krav til keretidgigende made:

Mandag 1/1/2008: Tilladt keretid max. 10 timer. Kart 16 timer = 6 time
overtraedelse af daglig keretid

Tirsdag 2/1/2008: Tilladt karetid max. 10 timer. KeBttimer =8 timers
overtraedelse af daglig keretid. Hvilet ergofimer. Da hvikt erkortere eng
7 timer kumuleres karetiden fra tirsdag til og med onsdag kl. 15:00.

Onsdag 3/1/2008: Tilladt karetid max. 9 timer. Kart 15 timer, som keH
res med karetiden pa timer fra tirsdag. Karetiden er derfa8 8mer = 23
timers overtreedetsaf daglig keretid. Lovligt hvil pa 9 timer, der afbryde
kumulationen af karetiden.

Torsdag 4/1/2008: Tilladt karetid max. 9 timer. Kart 13 timer = 4 timer
overtraedelse af daglig keretid

Fredag 5/1/2008: Tilladt kegretid max. 9 timer. Kart 13 timdrtimers
overtraedelse af daglig keretid

Lgrdag 6/1/2008: Tilladt kegretid max. 9 timer. Kgrt 13 timer = 4 timers

IRNENRNNNR NN
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overtreedelse af daglig keretid

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/2008: 6/10 = 60%
Tirsdag/onsdag 2f1og 3/1/2008: 3/10 = 0%
Torsdagd/1/2008: 4/9= 44%

Fredag 5/1/2008: 4/9= 44%

Lardag 6/1/2008: 4/9= 44%

Sgndag 7/1/2008: 0%

Overtraedelsesperiode

Mandag 1/1/2008:

Kgretiden opmales mandag kl. 00:06:00, hvilket er 16 timer mod tillad
10 timer. Overtraedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 k. 00:(
afsluttes mandag d. 1/1/2008 kl. 16:00. Karselsperioden afbrydes af
sammenhaengende hvil pa 8 timer.

Tirsdag 2/1/2008:

Kgretiden opmales tirsdag kl. 00:0800, hvilket er 8 timer mod tilladt
10 timer. Overtraedelsen begynder tirsdag d. 1/1/2008 kl. 00:00. Der ¢
hvil pa kuné hvilket medfarer kumulation af keretiden tirsdag og onsd
da hvilet etkortereend 7 timer

Onsdag 3/1/2008:

Karetiden opmales i perioden kl. 00:005:00, og skal kumuleres med
perioden kl. 00:0018:00 tirsdag, hvilket giver en samlet opmalt keretid
33 (18+15) timer og en samlet overtreedelse pdider, da den makimalt
tilladte karetid er 10 timer. Karselsperioden afbrydes af et reduceret |
onsdag 15.0@4.00 pa 9 timer.

Torsdag 4/1/2008:

Karetiden opmales torsdag kl. 00-08.00 til 13 timer mod tilladt 9 timer
Overtraedelsen begynder derfor torsdag d. 1/1/2008 KI0Gfy afsluttes
torsdag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Kgrselsperioden afbrydes af et 11 tierer
guleert dagligt hvil kl. 13:0@0:00.

Fredag 5/1/2008:

Kgreperioden opmales fredag kl. 00:D®.00 til 13 timer mod tilladt 9-t
mer. Overtreedelsen begynder deffedag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslu
tes fredag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Kgrselsperioden afbrydes af et 11 tin
reguleert dagligt hvil kl. 13:000:00.

Logrdag 6/1/2008:

Kgretiden opmales lgrdag kl. 00:28:00 til 13 timer mod tilladt 9 timer.
Overtraedelsen begynder derfor lgrdag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslut
lgrdag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Karselsperioden afbrydes kl. 13:00 af et
der varer til sgndag kl. 00:00.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Farer: 60 % a kr. 100= kr. 6.000 og betingekdredelse af farerretten da
overtreedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 60 % a kr. 200= kr. 12.000
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Tirsdag/onsdag / 2/1 og 3/1/2008:
Farer: 30 % & kr. 100= kr. 2000, da keretiden tirsdag og onsdag kueny
res, da hvilet ekortere end 7 timelEndvidere btinget frakendelse aff
rerretten, da karetiden pa hver side af hvilet isoleret set overstiger 30
der er tale om ét karselsforlgb.

Vognmand: 30 % & kr. 200= kr. 8000

Torsdag 4/1/2008:

Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelf@afretten da
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % a kr. 200= kr. 8.800

Fredag 5/1/2008:
Farer: 44 % a kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretter
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % a kr. 200= kr. 8.800

Lordag 6/1/2008:
Farer: 44 % a kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretter
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % a kr. 200= kr. 8.800

For fareren medfarer overtreedelserne en ubetinget frakendelse atfo
ten, da der foreliggetere overtreedelser (i flere forskellige karselsforlg
der hver for sig medfgrer en betinget frakendelse.
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Afsnit 4.2.3. Ugentlig karetid

Eksempel 2: Ugentlig karetid, én farer og reduceret ugentlig hvil

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

5001600
Korsel
I T T T T T T T I T T T T 1

0000 1600 0000

6000000
il

Tirsdag, 21112008

00001700 ‘
Korsel
I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I T I |

[ I
0000 1700 0000

750~ 0000
Huil

Onsdag, 31112008

0001500 T500- 0000
Korsel Hyi
[ I I I I I I I I I I I I I I ] I I I I I I I I |

o000 1500 0000

Torsdag, 4/1/200¢

00:00 - 1300
Korsel

[ I
0000 1300 0000

5000000
Hui

Fredag, 5/1/2008

0000 - 13:00
Karsel

[ I
0000 1300 0000

15000000
Hui

Lordag. 6/1/2008

00001300 1300~ 0000
Karsel i

[ I
0000 1300 0000

Sondag, 711/2008

5000 - 00:00
Huil

[ I I T I T T I T T I T I T T I T T T T T I T T |

0000 0000

Beskrivelse

Fareren udfarekarsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens
dage og indleder Igrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.

Overtreedelse

Den samlede karetid inden for ugen er 87 timer. Den tilladte ugendige
retid er 56 timer, hvorfor den tilladte etlige karetid er overskredet me
31 timer.

Overtreedelsesprocent

31/56 =55 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har i ugen, der bestar af perioden 1/1/20U8/2008, haft en sa-
let karetid pa 87 timer mod en tilladt ugentlig karetid pa 56 timer.

Sanktion

Farer: 55 % a kr. 100= kr. 5.500 og betinget frakendelse af fgrerretter
reglen om ugentlig karetid er overskredet med mere end 30%.
Vognmand: 55 % a kr. 200= kr. 11.000.
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4.2.4. Ugentlig keretid inden for 2 uger z artikel 6, stk. 3

4.2.4.1. Reglen

Artikel 6, stk. 3 Summen af kgretiderne i to pa hinanden falgende uger ma ikke overstige 90 timer.

4.2.4.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 KRB r dartikeb4glitra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:
¢ automatisk eller hahutomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag i-og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
¢ manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

o0Dagl i g (akikelrdglitrai kd summen af karetiderne mellshatningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

oUgent | i (grtikkl B, tite f): isutntnen af karetiderne i lgbet af en uge.

0 U g @rtikel 4, litra i): tidsrummet mellemmandag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00.

4.2.4.3. Opmalingsperiode

Dendaglige keretidbpmales fra det tidspunkt, hvor karsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt
eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligirtpdbegyndt, opax
les den samlede karetid inden for opmalingsperioden.

Ved opmalingen af demgentlige karetidammenteelles de daglige karetider inden for opmalagsp
rioden. Opmalingsperioden for den ugentlige karetid er i denne sammenhaeng pesiodandag
k1. 00.00 til sBndag kI . 24. 00, jf. definitio

Opmalingsperioden fokaretid inden for 2 ugeer i denne sammenhaeng 2 pa hinanden felgende
uger, jf. definitionen p& ugentlig keretid i artikel 4, litra I.

4.2.4.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes egenerel tolerancegraense pa 5/éd overtreedelser af kereg hviletidsforordni-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret p& 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelseliejdsgiveren.
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Karetiden inden for 2 uger ma herefter ikke overstige 94 timer og 29 minutter (sanktionstolerance).
Opmales kegretiden inden for 2 uger saledes til 94 timer og 30 minutter eller mere, foreligger der en
overtreedelse.

Frakendelse af fgregtten Far tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.4.5. Opmalingsmetode
Se om afleesning af daglig karetid i afsnit 4.2.1. og ugentlig keretid i afsnit 4.2.3.

Diagramark

Opmalingsperioden for kgretiden inden for 2 pa hinanden falgende uger er périodemdag KI.

00.00 (i uge 1) til sendag kl. 24.00 (i uge 2). Nar de daglige keretider inden for opmalingsperioden
er afleest, sammenleegges disse, og det kontrolleres, at den ugentlige karetid ikke overstiger 56 t
mer. Det kontrolleres derefter, at karetidinden for 2 uger ikke overstiger 90 timer.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opmilingsper
oden.

Mulighed for seerlig toleranciekgretiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop forad palaesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udferes en szerlig
karselstype, der indebzerer Ipjge stop eller mange stop for afy palaesning, er der mulighed for

at anvende en seaerlig tolerance, der indebeerer et fradrag i karetiden pa op til 15 minuttei-pr. 4% t
mes karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolapparah ikke er typegodkendthienhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkendthenhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.

Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.



4.2.4.6. Eksempler

Der er vedheeftet 1 eksempel.

Afsnit 4.2.4. Kgretid inden for 2 ugeri artikel 6, stk. 3
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Eksempel 1: 2 ugers karetid, én fagrer, hvor karetiden er overskredet

Karselsforlgb

[
o000

[
000

[
000

[
o000

[
000

[
o000

I
0000

[
000

[
o000

[
o000

[
000

[
o000

I
0000

[
000

Beskrivelse

Mandag, 1/1/2008
00001600 6000000
Karsel i
I I I I I I I I I [ T T I T T I T |
1600 0000
Tirsdag, 21112008
000~ 1700 ‘ 70 0000 ‘
Korsel il
I I I I I I I I I I I T T T I T T |
17:00 00:00
Onsdag, 31112008
0000~ 1500 15000000 ‘
Korsel i
I I I I I I | I I I I I I I I |
1500 0000
Torsdag 41112001
50001300 ‘ 500 0000 ‘
Korsel i
T I I I I I I I T T T T T T T T T |
1300 00:00
Fredag, 5/1/2008.
00:00 - 13:00 ‘ 1300 - 00:00 ‘
Korsel i
I I I I I I I I I I I I I I I I I |
1300 0000
Lordag. 6/1/2008
0000 - 13:00 3000000
Korsel i
I I I I I I I | I I I I I I I I I |
1300 0000
Sondag, 7/1/2008
50000000
i
T T T T T 1
00:00
Mendag, 8/1/2008
00:00 - 16:00 ‘ 1600 - 00:00 ‘
Korsel Huil
I I I I I I I | I I I I I I |
1600 0000
Tirsdag, 9/112008
0000 17:00 7000000
Korsel i
I I I I I I I I I I I I I I I I I |
1700 0000
Onsdag, 10/1/2008
0000 - 1500 15000000 ‘
orsel Hvi
T I I I I I I T I T T T T T T T T |
1500 00:00
Torsdag, 11/1/2008
00:00 - 13:00 ‘ 1300 - 00:00 ‘
Korsel i
I I I I I I I | I I I I I I I I I |
1300 0000
Fredag, 121112001
0000 - 13:00 3000000
Korsel i
I I I I I I I I I I I I I I I I I |
1300 0000
Lordag, 13/1/200
50001300 ‘ 500 0000
Korsel i
T T T T T ! T T T T T 1
1300 00:00
Sondag, 141112008
%000-0000
i
I I I T I I I I I I I I I I I I I |
0000
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dage inden for to pa hinanden falgende uger. Lardag/sgndag deg 6/1
711 og lgrdag/sgndag den 136h 14/1 fra lerdag kl. 13:00 til sendag kl.
24:00 afholder fagreren huvil.

Overtreedelse

Den samlede kgretid inden for uge 1 og 2 er 174 timer. Den tilladte kg
er 90 timer for to pa hinanden falgende uger, hvorfor den tilladte kare
overskredet med 84 timer.

Overtreedelsesprocent

84/90 = 93%

Overtreedelsesperiode

Fareren har i uge 1, der bestar af perioden 1/1/20U8/2008, og i uge 2
der bestar af perioden 8/1/20084/1/2008, haft en samlet karetid pa 11
timer mod tilladt 90 timer inden for to pa hinanden falgende uger.

Sanktion

Farer: 93 % & kr. 100 = kr. 9.300 og en betinget frakendelse af farerre
da overtreedelsesprocenten er over 30.
Vognmand: 93 % & kr. 200 = kr. 18.600.
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4.2.5. Kgretid uden pauser z artikel 7, stk. 1 og 2

4.2.5.1. Reglen

Artikel 7, stk. T Efter enkarselsperiode pa fire og en halv time skal fareren holde en sammenhae
gende pause pa mindst 45 minutter, medmindre han pabegynder en hviletid.

Artikel 7, stk. 2:Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minutters varighed fulgt af en
pause af nimdst 30 minutters varighed fordelt over karselsperioden pa en saddan made, at farste
stykke overholdes.

En sammenhbPngende pause som anfRBrt i arti kel
0g en pause, der er delt som anfert i artikel 72tk. kal des en oopdelt paus

Der kan ikke byttes om pa reekkefglgen af pauserne ved en opdelt pause.

4.2.5.2. Definitioner i kgre - og hviletidsforordningen

0 KR r s el daptikel4i licadge den samlede karetid fra det tidspunkt, en farer begynkizrea
efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Kgrselsperioden kan weere sa
menhangende eller opdelt.

0 KRB r dartikeb4glitra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjaafpkontrolapparatet som defineret i bilag | ag b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
¢ manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

0 P a u(artika 4, litra d): enhver periode, i hvilken en farer hverken ma udfgre karsehmiet
arbejde, og som udelukkende benyttes til rekreation.

0Andet (artikbld,litdaee)d enhver aktivitet, der er defineret som arbejdstid i artikel 3, litra
a, i direktiv 2002/ 15/ EF (arbejdsti dgggtbiderekt i v
samme eller en anden arbejdsgiver inden eller uden for transportsektoren.

4.2.5.3. Opmalingsperiode

Opmalingsperioden er den periode, hvor det ved aflaesning af diagramark eller data opmales (bere
nes), om der er en overtreedelse, der skaltigengkes.

Ved opmaling af karetid uden pauser aflaeses perioden fra det tidspunkt, hvor kerslen pabegyndes,

efter at der er afholdt pause eller hvil, indtil det kan konstateres, at en pause, der opfylder kravet til
at kunne afbryde opmalingsperioden, eb¢rugentligt eller dagligt hvil er pabegyndt. Inden for
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denne opmalingsperiode opmales karetiden og leengden af de pauser, der er afholdt inden for ke
selsperioden, som den er defineret i kaehviletidsforordningens artikel 4, litra .

Afbrydelse afopmalingsperiode ved en samlet pause
Efter de geeldende tolerancegraenser, der er beskrevet nedenfor i afsnit 4.2.5.4., vil athadelse af
samlet pause p& mindst 30 minutter afbryde opmalingsperioden.

Afbrydelse af opmalingsperioden ved en opdelt pause

Veden opdelt pauseil afholdelse aEn pause pd mindst 10 minutér pausegfterfulgtaf en pa-
se pamindst 20 minutte(2. pausepfbryde opmalingsperiodeiet betyder samtidig, at keretiden
kumuleres, indtil det kan konstateres, at der er indlegitaeise, som kan aforyde opmalingsperi
den.

Nzeste opmalingsperiode starter pa det tidspunkt, hvor kerslen genoptages efter pausenf-der har a
brudt den foregdende opmalingsperiode.

4.2.5.4. Tolerancer og sanktioner

Oversigt over tolerancer

Afleesningst@rance

Ved opmaling af diagramark anvendes generelt en opmalingsprocedure, hvorved det sikies, at m
leungjagtigheder tages i betragtning (aflaesningstolerance). Tolerancen er ikke nsermere defineret,
men skal sikre, at der alene rejses tiltale for overtreededer med sikkerhed fremgar ved en sflae

ning af diagramarket.

Generel sanktionstolerance

Der anvendes endvidere en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtraedelsenghkisetids-
forordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun ridjsés, hvis overskridelsen afge

lerne har veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og
1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise ove
skridelse til fareren ogied 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

5 minutters tolerance pa hver pause
| forhold til keretid uden pauser anvendes endvidere en 5 minutters tolerance pa hver pause.

Pausebgde
Visse overskridelser af reglerne om pause infdekaretiden sanktioneres med en pausebgde, som
er pa 1.500 kr. til fgreren og 3.000 kr. til virksomheden.

Frakendelse af fgrerretten
Fareren skal endvidere frakendes fgrerretten, hvis bade reglerne om kgretid og den samlede pause
er overskredet meghere end 30 %.

Forinden tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om
der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen
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samt eventuelle tidligere overtreedelserkafe- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i
Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgahneiletidsbestemmelserog reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

Anvendelse af tolerancer

Tolerance pa karetiden

Ved karetid uden pauser anvendes 5 % tolerancegreensen i forbindelse med opmalingeir af keret
den. Det betyder, at overskridelse af reglen omtlidstelen pauser farst sanktioneres ved emr-kar

tid pa 4 timer og 44 minutter og derover.

Tolerance pa pausen

For sa vidt angar afholdte pauser i karetiden gaelder en 5 minutters tolgrasmse pa hver enkelt
pause. Det betyder, at afholdelse af en sapalese pa mindst 40 minutter vil opfylde kravet til en

lovlig pause. Ved en opdelt pause vil en pause pa 10 minutter efterfulgt af en pause pa 25 minutter
opfylde forordningens krav. Det betyder, at hvis fareren afslutter sin karsel efter 4 %2 time med en
samlet pause pa mindst 40 minutter, eller hvis fareren afholder en opdelt pause med en 10 minutters
pause indenfor karetiden pa 4 Y2 time efterfulgt af en pause pa 25 minutter umiddelbart efter de 4 ¥
times karsel, i alt 35 minutter, vil fareren veere straffr

Afbrydelse af opmélingsperioden

Opmalingsperioden for karetid uden pauser afbrydes ved afholdelse af en samlet pause p& 30 minu
ter. Ved en opdelt pause afbrydes opmalingsperioden, hvis der afholdes en pause pa miindst 10 m
nutter efterfulgt af en pae pd mindst 20 minutter.

Hvis en pause ikke er tilstreekkelig lang til at afbryde karetiden, kumuleres karetiden pa begge sider
af den for korte pause.

Pauser af kortere varighed end 30 minutter ved en samlet pause og kortere varighed ens- henhold
vis 100g 20 minutter ved en opdelt pause bliver ikke anset for pauser i forordningens forétand. S
danne korte pauser/stop vil derfor ikke teelle med ved opggrelsen af lovlige pauser. Som eksempel
kan neevnes, at en samlet pause i karslen pa 29 minutter sakeled afbryde et karselsforlagb,
ligesom der ved en opdelt pause vil blive set
02. pauseo p=- 19 minutter eller mindre. KRBr et
af den for korte pause

Der kan ikke byttes om pa reekkefglgen af en opdelt pause. Det betyder, at hvis der i en kerselsper
ode er f.eks. en pause pa 23 minutter efterfulgt af en pause pa 19 minutter og en pause ga 15 minu
ter, er der ingen pause, der afbryder karselsperid¢iem.én af disse pauser kan godtages som en

01. pauseodo, n-r den efterfRBlges af en 02. pau
De to overskydende o01. pauser 0, kan ikke anse
efterfglgest en 02. pauseo p- mindst 20 minutu-er, C

sens leengde. Konsekvensen er endvidere, at karetiden kumuleres pa begge sider af sddanne pause
Sadanne overskydende pauser indgar heller ikke ved vurderingen af, dkaldmgtioneres med
en pausebgde eller frakendelse af farerretten.
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Som et eksempel pa konsekvensen af kravet til pausens leengde for at afbryde karselsperioden kan
naevnes, at hvis en farer f.eks. holder en pause pa 10 minutter i hver time i en keodeldekl.

8:00 til kl. 16:00, i alt 80 minutter, vil forordningens krav til pauser ikke veere opfyldt, fordi der

i kke holdes en 02. pauseo, der er tilstrbkkel
sker kumulation af karetiden, saledstsden pagaeldende farer i eksemplet vil have haft en samlet
karetid i det pageeldende tidsrum pa 6 timer og 40 minutter. Dette vil medfare en overtreedelse pa 48
%. Da karetiden er overskredet med mere end 30 % og kun én pause pa 10 minutter kan accepteres
som en 01. pauseo, er pausen mere end 30 % fo
betinget frakendelse af farerretten og en bagde for den overskredne karetid.

Det bemeerkes, at den pause, der afbryder kagrselsperioden i tilfeelde, hvolekegetdoverskredet,
ikke medregnes i vurderingen af, om der skal ske frakendelse af farerretten, jf. afsnit hemom nede
for.

Anvendelse af sanktioner ved kgretid uden pauser

Pausebgde

En pause, der er kortere end den foreskrevne pause frattaldcancen pa 5 minutter (40 minutter

ved en samlet pause/10 minutter og 25 minutter ved en opdelt pause), men samtidig sagang, at o
malingsperioden afbrydes (30 minutter ved en samlet pause/10 minutter og 20 minutter ped en o
delt pause), sanktioneres dnen pausebgde.

Pausebgde ved afholdelse af en samlet pause

Ved ensamlet pauseetyder det, at pausebgden skal anvendes ved en pause i intervalleddra
minutter, idet der geelder en tolerance pa 5 minutter pa hver pause, og idet afholdelse déen sam
pause pa under 30 minutter medfarer, at opmalingsperioden ikke afbrydes.

Pausebgde ved afholdelse af en opdelt pause

Ved enopdelt pausskal pausebgden ikke anvendes i forholdeit 1. pause pa 15 minuttigtet

der geelder en tolerance paninutter p& hver pause, og idet afholdelse af en pause pa undéer 10 m
nutter medfarer, at der ved vurderingen af lovlige pauser ses bort fra en pause pa undeterO minu

Med hensyn tiR. pausen, hvor forordningens krav til pausens lzengde er pd 3@emiskel paus-

bgden anvendes ved en pause i intervalle2@®24 minutter idet der geelder en tolerance pais m

nutter p& pausen, og idet en 2. pause pa under 20 minutter ikke medregnes som en lovlig pause i
opmalingsperioden.

Pausebgde forudseetter ovgidelse af kgretid

Pausebgden anvendes kun, hvor karetiden uden pauser er overskredet, dvs. hvis karetglen, der li
ger forud for den pause, der afbryder karselsperioden, er pd mindst 4 timer og 44 minutter (5 %
tolerancegraense). Det betyder, at pauseb@ddenanvendes, hvis karetiden, der ligger forud for
pausen, der afbryder kagrselsperioden, ikke overstiger 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegreense
for karetid uden pause). Som eksempel kan naevnes, at fgreren karer 3 timer og holder en pause p3
30 minuter, som afbryder karselsperioden, hvorefter han fortseetter med karsel i 4 timer. Da kagret
den forud for pausen pa 30 minutter, der afbryder karselsperioden, ikke overstiger 4 timer og 44
minutter (5 % tolerancegraense for keretid uden pause), skal desaikkiioneres hverken for lesr

tid eller med pausebgde.
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Pausebgden anvendes ikke, hvis pausen (den samlede eller opdelte pause) er sd kort (mere end 1/
for kort), at der skal ske kumulation af kgretiden.

Mulighed for saerlig tolerance ved pabudt afbrgeehf en pause

En pause kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause i et karetaj, der holder stille, opstd ganske eerlige o
steendigheder, der kan ggre det tvingende ngdvendigt for fareren at flytte karetajahrie saérl

ge tilfeelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er dokumenteret, vil der vaere mulighed for ved en efte
falgende kontrol at udvise en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til afbrydelsen. Se
afsnit 4.2.11.3.

Frakendelse af fgrertet
Fareren skal frakendes fgrerretten, hvis bade reglerne om karetid og den samlede pause er ove
skredet med mere end 30 %.

Det betyder, at der skal ske frakendelse af farerretten, hvis karetiden, der ligger forud for pausen,
der afbrydeikarselsperioden, er mere end 30 % for lang i forhold til den tilladte karetid (dvs. er pa
5 timer og 54 minutter eller mere), og pausen er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens
krav til pauser.

Den pause, der afbryder karselsperioden i til&ehvor karetiden er overskredet, medregnes ikke i
vurderingen af, om pausen er mere end 30 % for kort.

Frakendelse af farerretten vil kun finde sted i de tilfeelde, hvor den kgretid, der ligger forud for den
pause, der afbryder karetiden, er overskresket mere end 30 % (dvs. er pa 5 timer og 54 minutter

eller mere). Da den pause, der afbryder kgretiden, ikke medregnes i vurderingen af pausens samlede
leengde, betyder det i praksis, at frakendelse af farerretten ofte vil ske ud fra en vurderirgg af laen
denaf den keretid, der ligger forud for pausen, der afbryder kgretiden. Nar en pause er tilstraekkelig
lang til at aforyde keretiden (ved en samlet pause 30 minutter og ved en opdelt pause en 2. pause pa
mindst 20 minutter), opmales keretiden forud for depaese.

Som et eksempel kan naevnes, at en fgrer karer i 2 timer, holder pause i 15 minutter, karer i 4 timer
og afbryder kBrselsperioden med en 02. pausec
karselsperioden, er der kart i 6 timer, og derkuar veeret en pause pa 15 minutter. Det betyder, at
karetiden pa 6 timer er mere end 30 % for lang i forhold til den tilladte keretid p& 4 timer og 30
minutter, og at pausen pa 15 minutter er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens krav til
paugr, hvilket medfarer frakendelse af fgrerretten. Hvis fareren fortsaetter kagretiden efter pausen pa
20 minutter, skal den for korte 02. pauseo e
intervallet 2024 minutter.

| et eksempel med karsel i 6riér og en pause p& 30 minutter efterfulgt af en karsel pa 4 timer a
bryder pausen pa de 30 minutter karselsperioden, og der sanktioneres alene for den for megen kar
tid forud for pausen. Kagretiden er overskredet med mere end 30 %, og der er ikke affmltigen

pause, hvorfor der endvidere skal sanktioneres med frakendelse af fgrerretten. Da fgreren fortsaetter
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karetiden efter pausen pa 30 minutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pausebgde, d:
den eriintervallet 339 minutter.

For tiltaleejsning for overtraedelser af kaiay hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af fgrerretten p& baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtraedelser af kawg hviletidsbestemmelseznder er registreret i Krimita
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven orfrakendelse som fglge heraf.

4.2.5.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Karetidenopmales fra det tidspunkt, hvor karslen pabegyndes, efter der er afholdt pause eller hvil,
indtil det kan konstateres, at en pause, der opfylder kravet til at kunne afbryde opmalingsperioden,
eller et ugentligt eller dagligt hvil er pAbegyndt. Inden fomadlingsperioden opmales keretiden og
leengden af de pauser, der er afholdt inden for karselsperioden.

Pa diagramarket afleeses karetiden som den tid, hvor karetajet beveeger sig. Nar keretajet beveeger
sig (kersel) optegnes hastighedsmarkeringen, tidsgmepamt tilbagelagt vejstraekning pa-di
gramar ket . Ved afl Psningen anvendes maril-ering
tidsgruppen markerer, at kgretajet har veeret i beveegelse (karsel).

Diagramarketundersgges for en sammenhangende pause pa mindst 30 minutter, der kan afbryde
opmalingsperioden. Hvis pausen er opdelt, undersgges diagramarket for en pause af miirdst 10 m
nutters varighed, efterfulgt af en pause pa mindst 20 minutters varighed.

Nar derer fundet en samlet pause pa mindst 30 minutter eller en opdelt pause bestdende af 2 pauser
p& henholdsvis mindst 10 minutter og mindst 20 minutter, eller der er pabegyndt et ugentligt eller
dagligt hvil, opmales den samlede kgaretid inden for opmalinigsizer.

Pauseafleeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret under symbolet for
hviletid, jf. definitionen i kontrolapparatforordningens artikel 15, stk. 3, litra d. Tid registreret som
andet arbejde eller radighedstid, jf. kotdmparatforordningens artikel 15, stk. 3, litra b oga, a
cepteres ikke som pause, medmindre der er tale om flermandsbetjening, hvor en periodé pa 45 m
nutter af medfgrerens radighedstid, der tilbringes ved siden af den farer, der fgrer karetgjet, kan
anse f or at vbPre en pause. Se afsnit nedeenfor
ningod. Ved afl bpsningen anvendes markeringerne
bejdstidsgruppen for hviletid markerer, at fareren har haft pause lteil).

Kun tid, der er registreret pa diagramarket under hviletidsmarkeringen eller markeringén for r
dighedstid, accepteres som pause. Tid registreret som andet arbejde, jf. kontrolapparatforordningens
artikel 15, stk. 3, litra b, accepteres ikke spanise.
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| praksis betyder det, at nar der konstateres en pause, der afbryder kgrselsperioden, undersgges de
om der forud for pausen har veeret en overskridelse af karetiden. Er dette tilfeeldet, dvs. hvis der
forud for den afbrydende pause har veeret estikzpd mindst 4 timer og 44 minutter (4 timer og

30 minutter og 5 % tolerancegraense), skal der sanktioneres dels for den for megen kgaretid, dels for
den for korte pause med en pausebgde, hvis pausen har veeret for kort i forhold til de fastsatte tol
rancgraenserpg karslen fortseettes efter den for korte pause. Hvis der forud for den for korte pause,
der afbryder karselsperioden, ikke konstateres for megen kgretid, skal der ikke sanktioneres med
pausebgde, da denne forudsaetter en overskridelse af karetiden

Som et eksempel kan nzevnes, at fgreren kaerer 3 timer og holder en pause p& 30 minufter, som a
bryder karselsperioden, hvorefter han fortseetter med kgrsel i 4 timer. Da karetiden forud for pausen
pa 30 minutter, der afbryder karselsperioden, ikke ogenst timer og 44 minutter (5 % toleranc

greense for karetid uden pause), skal der ikke sanktioneres hverken for kgretid eller med pausebgde.

| et eksempel, hvor fareren karer i 5 timer og holder en pause pa 30 minutter efterfulgt af en karsel
pa 4 timerafbryder pausen pa de 30 minutter kerselsperioden. Forud for pausen, der afaryder kg
selsperioden, er den tilladte karetid overskredet med 30 minutter svarende til 11 %, og d®r sankti
neres med bgde for den for megen karetid forud for pausen. Da fandsegttier karslen efter pa

sen p& 30 minutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pausebgde, da den er i intervallet
30-39 minutter.

Som et eksempel p& pausebgde ved en opdelt pause kan naevnes, at fgreren karer i 2 timer holde
pause i 15 minugt r , kRBrer i 3 timer og afbryder kRBrsel
og fortseetter karslen derefter. Forud for den pause, der afbryder karselsperioden, er detikart i 5 t
mer, og der har kun vaeret en pause pa 15 minutter. Det betyder, atekwpétil timer er 11 % for

lang i forhold til den tilladte keretid p& 4 timer og 30 minutter, og der sanktioneres for dea-for m
gen kRBretid. Da fRBreren fortsbtter kBrslen ef
sanktioneres med en pausdbgda den er i intervallet Z4 minutter.

| forbindelse med kontrol af karetid uden pauser undersgges det endvidere, om der kan blive tale
om frakendelseaf farerretten for fareren. For at der skal ske frakendelse, skal reglerne om kgretid
og den samlezlpause veere overskredet med mere end 30 %.

Som nbvnt ovenfor under afsnittet O0OAfbrydel se
lzengde, der kan afbryde en opmalingsperiode. Som eksempel er naevnt, at en samlet pause i karsler
pa 29 minutter ike vil afbryde et karselsforlgb, ligesom der ved en opdelt pause vil blive set bort

fra en 01. paused p=- 9 minutter og en efterff

Sbrligt om registrering af opauseo ved fl er ma

Safremt der er flere faremm bord pa keretgjet for at udfgre karsel, skal den tid, som en medfgrer
(fBrer 2) tilbringer ved siden af fRrer 1, de

Af den tid, som fRBrer 2 registr sideeafden fwner, der - d i
farer karetgjet, kan en periode pa 45 minutter anses for at vaere en pause.
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Der henvises til afsnit 5.4.7.3. og 5.5.9.3. og Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering
af rejsetid. Notatet er vedheeftet som bilag 2.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opmélingsper
oden. Kun tid, der er registreret wundero-tidsg
derd accepteres som pause.

Tid registreret sm andet arbejde eller radighedstid, jf. kontrolapparatforordningens artikel 15, stk.

3, litra b og c, accepteres ikke som pause, medmindre der er tale om flermandsbetjening, hvor en
periode pa 45 minutter af medfarerens radighedstid, der tilbringes wedafidien fgrer, der farer
kRBretRjet, kan anses for at vbre en pause. St
fl ermandsbetjeningo.

Mulighed for seerlig toleranciekgretiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop forad paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en seerlig
karselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop fog aflaesning, er der mulighed for
atanvende en seerlig tolerance, der indebzerer et fradrag i karetiden pa op til 15 minuttei-pr. 4% t
mes keretid, nar der er anvendt et digitalt kontrolapparan ikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende gilpag til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.5.6. Eksempler

Der er vedhzeftet 6 eksempler pa opmaling af keretid uden pauser. | eksemplerne skal der alene ses
pa opmalingen af karetid uden pause. Nar der i eksemplerne f.eks. er anfart en hviletid pa 8 timer,
skal dette ikke vurderes med henblikqaéertreedelse af kravet til hviletid pa 9 timer.

For s& vidt angar baderne i eksemplerne bemzerkes, at bgden oprundes til naermeste hele-belgb del
ligt med 500 kr. Hvis der er flere overtraedelser, foretages oprundingen fgrst efter sammenlaegning
af bgderne.
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 1: Kgretid uden pause, én pause og én fgrer, som overholder loakr

vet.

Karselsforlgb

rrrrrrrrrrrr

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
14:28 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kl. 10
til kl. 13:23 og kl. 13:28 til 14:28.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:4
kl. 13:23 til 13:28.

Overtreedelse

| den farste karselsperiode &k 08:00 til 10:00 har fareren en samletk
retid p& 2 timer. Herefter har fgreren en lovlig pause pa 40 minutter (4
minutter minus en tolerance pa 5 minutter).

Pausen pa de 40 minutter afbryder den fagrste kegrselsperiode fra kl. 0
10:00, som dered er lovlig.

En ny karselsperiode beregnes fra kl. 10:40 til kl. 13:23, hvor der afhg
en pause fra kl. 13:23 til kl. 13:28 i alt 5 minutter. Kgrselsperioden for
ter fra kl. 13:28 til kl. 14:28. Der er i tidsrummet en karetid pa 3 timer
43 minuter og ingen lovlig pause.

Fgreren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtreedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen




Side46

Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 2: Kgretid uden pause, én fagrer og épdelt pause, som medfarer
pausebgde og en bade for overtraedelse af karetiden.

Karselsforlgb

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
14:20 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008&100 til kl.10:00, kl. 10:20
til kl. 13:15 og kl. 13:35 til 14:20.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:1
kl. 13:15 til 13:35.

Overtreedelse

I den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fgreren en sasvle
retid pa 2 timer. Herefter har fgreren en 1. pause pa 20 minutter, son
er tilstraekkelig lang til at afbryde karselsperioden, men som kan acce
som 1. pause ved opdelt pause. Derefter har fareren 2. pause pa 20
i tidsrummet kl. 13:15 til 3:35. Denne 2. pause afbryder karselsperiod
og den samlede kgretid udger 4 timer og 55 minutter.

Fareren overholder ikke lovkravet for kagretid, som er 4 timer og 30tm
ter, og den for megen kgretid sanktioneres med bgde.

Da 2. pause ligger i intervall 2024 minutter, skal der sanktioneres meg
en pausebgde, idet karselsperioden fra kl. 08:00 til kl. 13:15 er pa 4 t
0g 55 minutter.

Overtreedelsesprocent

25/270 = 9%

Overtreedelsesperiode

Fgreren har mandag den 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 13:15 mies&garetid
pa 4 timer og 55 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fareren har en 1. pause kl. 10:00 til kl.10:20 pa 20 minutter, der opfyl
mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og en 2.
kl. 13:15 til kl. 13:35 pa 2@ninutter, som er den 2. pause af den opdelt
pause, og som er tilstreekkelig til at aforyde kumulationen af karetider|
begge sider af pausen.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Pausebgde:

Farer: 1.500

Vognmand: 3.000

Karetid:

Farer: 9 % a kr. 100 = kr. 900
Vognmand: 9 % & kr. 200 = kr. 1.800
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 3: Kagretid uden pause, én fagrer og opdelt pause, som overholder-lo

kravet.

Karselsforlgb

xxxxxx

aaaaa

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 tD&I00 og kl.
14:23 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kl. 10
til kl. 11:10, kI. 11:35 til kl.13:18 og kl. 13:23 til kl. 14:23.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:
12:10 til kl. 11:35 og kl. 13:18 til 13:23.

Overtreedelse

| den fagrste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fgreren en kareti
timer. Herefter har fgreren en pause pa 10 minutter fra kl. 10:00 til kI.
10:10. Fortsat karsel pa 1 time, og s erspad 25 minutter fra kl. 11:1(
til kl. 11:35.

De to pauser tilsammen afslutter karselsperioden, der udger i alt 3 tin
karslen er lovlig.

En ny kgrselsperiode beregnes fra kl. 11:35 til kl. 13:18, hvor der afhg
en pause fra kl. 13:18 til KL3:23 i alt 5 minutter. Kgrselsperioden fortsg
ter fra kl. 13:23 til kl. 14:23, hvor den afbrydes af et dagligt hvil. Karet
alt pa 2 timer og 48 minutter.

Fareren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 4: Kgretid uden pause, én fagrer og tre pauser, hvor kun den ene pause
kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfgrer kumulation af karetiden.

Karselsforlgb

xxxxxx

\m I I I I I I I |\ I U \H I \U \‘ I I I I I I I I \W
Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til k. 08:00 og kI

14:20 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kl. 10
til kl. 11:07, kl. 11:32 til kl.13:15 og kl. 13:20 #. 14:20.

Endelig sa har fareren en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:0
10:07, kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:15 til 13:20.

Overtraedelse Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:20 en samlet karetig
timer og 43 minutteog har i samme periode haft tre pauser pa hhv. 7,
minutter og 5 minutter. Pausen pa 7 minutter er ikke lovlig, da 1. paug
mindst skal veere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og pause
5 minutter er heller ikke en lovlig pause. Der har kearet holdt én lovlig
pause pa 25 minutter i karselsperioden. Da der mindst skulle have va
afholdt en 1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter elle
samlet pause pa mindst 30 minutter for at afbryde karselsperioden, s
karetiden kumulers p& begge sider af pausen. Det betyder, at da kees
rioden fgrst afbrydes kl. 14:20 er den samlede kgretid 5 timer og 48 n
ter, som er 1 time og 13 minutter mere end tilladt.

Overtraedelsesprocent | 73/270 =27 %

Overtreedelsesperiode |Fgreren har nmedag den 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 14:20 en samlet karet
pa 5 timer og 43 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fareren har en 1. pause kl. 10:00 til k.10:07 p& 7 minutter, der ikke o
der mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus Guttén). Pausen
kl. 11:07 til 11:32 er ikke er tilstreekkelig til at afbryde kumulationen af
karetiden pa begge sider af pausen.

Sanktion Farer: 27 % & kr. 100 = kr. 2.700
Vognmand: 27 % a kr. 200 = kr. 5.400
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser
Eksempel 5: Kagretid uden pause, én farer og tre pauser, hvor kun den ene pause

kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfgrer kumulation af karetiden
0g en betinget frakendelse.

Karselsforlgb

‘ aaaaaaaaaaaa 08 S ‘I—A—\‘ "—L‘H H ‘ ‘
[ I I I H\ I I I [ I LlJ MyT T ? T I I I I I I I I |
Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1A08 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl.

14:37 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kI.10:00, kl. 10
til kl. 11:07, kl.11:32 til 13:32 og kl. 13:37 til kl.14:37.

Endelig s& har fgreren en pause i perioden mandag 1/1/2Q@8a4. til ki.
10:07, kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:32 til 13:37.

Overtraedelse Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:37 en samlet karetig
timer. Fgreren har i samme periode haft 3 pauser, pd hhv. 7, 25 minu
5 minutter. Pausepd 7 minutter er ikke lovlig, da 1. pause mindst skal
veere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter), og pausen pa 5 min
er heller ikke en lovlig pause. Der har kun veeret holdt én lovlig pause
25 minutter i kgrselsperioden. Da der mindst skulieehaeret afholdt en

1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter eller en samle
pa mindst 30 minutter for at afbryde karselsperioden, skal karetidem-K
leres pa begge sider af pausen. Det betyder, at da karselsperiode fg
brydes kl. #:37, er den samlede karetid 6 timer, som er 1 time 0gi-30

nutter mere end tilladt.

Overtraedelsesprocent |90/270 =33 %

Overtraedelsesperiode | Fgreren har i perioden mandag kl: 08:00 til kl. 14:37 en samlet karetic
timer mod tilladt 4 timer og 30 miriter.

| perioden har fgreren i tidsrummet kl. 11:07 til kl. 11:32 en pause pa
minutter, hvilket kun er tilstraekkeligt til at afbryde karselsperioden, hv|
der forud havde veeret afholdt en 1. pause p& mindst 10 minutter (15
ter minus 5 minutter) \ilket ikke er tilfeeldet.

Sanktion Farer: 33 % & kr. 100 = kr. 3.300 og betinget frakendelse af farerrette
bade reglerne om karetid og den samlede pause er overskredet med
end 30%.

Vognmand: 33 % & kr. 200 = kr. 6.600
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 6: Kgretid uden pause, én fgrer og to pauser, som ikke overholder
lovkravet, bagde for meget karetid og betinget frakendelse.

Karselsforlgb

Karsel Kesel  Kersel

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
16:45 til k. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kl. 10
til k. 14:40 og kl. 14:45 til k. 16:45.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:
kl. 14:40 til kl. 14:45.

Overtreedelse

| den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til kl. 10:00 har fgreren en kg
pa 2 timer. Herefter har fareren en pause p& 30 minutter i tidsrummet
10:00 til 10:30. Denne pause afbryder karselsperioden og dermedaku
tionen af karetid, selv om pausenl® minutter kortere end en lovlig pau
pa 40 minutter (45 minutter minus en tolerance pa 5 minutter). Enray
selsperiode beregnes fra kl. 10:30 til 16:45, hvor der holdes en pause
14:40 til 14:45, i alt 5 minutter, hvilket ikke er en lovliguse, der afbryde
kumulationen af karetid.

Det betyder, at da kerselsperioden farst afbrydes kl. 16:45, er den sa|
karetid 6 timer og 10 minutter, som er 1 time og 40 minutter merelend
ladt.

Overtreedelsesprocent

100/270=37 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har i perioden fra kl. 10:30 til kl. 16:45 en samlet kgretidipa 6
mer og 10 minutter, mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:
Karetid:

Farer: 37 % a kr. 100 = kr. 3.700 og betinget frakendelse af farerrette
badereglerne om kgretid og den samlede pause er overskredet med |
end 30%.

Vognmand: 37 % a kr. 200 = kr. 7.400
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4.2.6. Daglig hviletid z 1 forer z artikel 8, stk. 1 -4 09 8

4.2.6.1. Reglen

Artikel 8, stk. 2 Inden for hver periode pa 24 timer efterlatisingen af den foregdende daglige
eller ugentlige hviletid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid. Hvis den daglige hviletid, som
falder inden for 24imersperioden, er pa mindst 9 timer, men mindre end 11 timer, skal deg+ betra
tes som reduceretgdlig hviletid.

Artikel 8, stk. 3 En daglig hviletid kan forleenges til at udggre en reguleer ugentlig hviletid eller en
reduceret ugentlig hviletid.

Artikel 8, stk. 4 Fgreren ma hgijst holde 3 reducerede hviletider mellem 2 ugentlige hviletider.

Artikel 8, stk. 8 Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra éjemst
det, kartilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver fgrer, og
karetgjet holder stille.

4.2.6.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv {afttikel 4, litra f): Enhver sammenhaengende periode, i hvilken fareren frit kan disponere
over sin tid.

o0Dagl i g (dntikel 4, lara g):deén daglige periode, i hvilken fgreren frit kan disponere over
sintid. Dettebegte d Pk ker oregul br daglig hviletidodo og

e ORegul br d a Bthvertghvillpdminds 11itiched. Denne regulaere daglige hviletid
kan subsidizert tages i 2 perioder, hvoraf den farste skal veere pa mindst 3 sammenhaengende
timer og den anden p& mindst 9 sammenhasngende timer.

e OReducer et dBhydrting padhmindst ®samnmkhaengende timer, men mindre
end 11 timer.

4.2.6.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregaende daigligegentlige hiv
letid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fgreren aktiverer ko
trolapparatet efter afslutningen af den foregdende daglige eller ugentlig hvitetd, timer frem

eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, sdfremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer.
Pa tilsvarende made begynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet.ehvor far
ren efter afslutningen af den foregéle daglige eller ugentlig hviletid udfgrer andet arbejde eller
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st =-r til r-dighed for virksomheden (r-diagheds
rateto.

Opmalingsperioden afsluttes saledes senest 24 timer efter, at fareren aktive@apparatet efter
afslutningen pa den foregdende daglige eller ugentlige hviletid. Den naeste opmalingsperiode starter
s-l edes som udgangspunktt ipmerdeptetra otdiechdp um kdtt.
den nye opmalingsperiode straks.d~alr t o 2er speri odeno imidlertid
nye opmalingsperiode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslutningen af hvilet.

Det betyder, at -tii mertspearlifdd edreq fhavltedadlaesidmgiafd t i
den lzengst opnaelige daglige hviletid p& det tidspunkt, hvor de 24 timer slutter. | et eksempel, hvor
en daglig arbejdsperiode sttiameressrpean omamdagl k
24.00. Hvis den daglige hviletid indledesa n d ag k| . 18. 00 og afstutte
ti mersperiodend mandag kI . 24. 00, tognedspeafloH
hvilket er de seks timer fra mandag kl. 18.00 til mandag kl. 24.00. Der sanktioneres forkdetefor

dagl i ge -th vrmelr siped d b dteinmde.r sNobesrtieo doe204 st art esr ved
dag kl. 5.00, nar fareren pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Seerlig om daglig hviletid ved "undtaejadrsel”

Hvis en fgrer i en daglig arbejdsper&gdier ikke er afsluttet med en daglig eller ugentlig hviletid,

efter at have udfaert karsel, der er omfattet af forordningen, skal udfgre "urkitagel', betyder

det, at han 0g-r ud af f or okarsell Deaylanden bgtningr h an
at tidspunktet for lovlig afholdelse af det daglige hvil kan udskydes, séledes at det daglige hvil farst
skal holdes, nar den pageeldende "undtagesel" er ophgrt. Det er dog et krav, at der skal holdes

en daglig eller en ugentlig hviletid, inddien pagzeldende ferer pa ny udferer karsel, der er omfattet
af forordningen, dvs. inden han p= ny 0g-r in
omfattet af forordningen, nar vedkommende udfgrer "undtagesel”, der netop er karakteriser

ved, at der er tale om kgrsel, der ikke er omfattet af forordningen. Da kgrslen udfgres i en daglig
arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfart kersel, der er omfattet af forordningen, skal "undtaget
karsel" registreres som andet arbejde i overensstemmebtsartikel 6, stk. 5.

Hvis fareren i en arbejdsperiode begynder med "undtaaysel" og derefter udfarer karsel, der er
omfattet af forordningen, skal "undtagef® r s| eno0 regi streres som and
holdelse af daglig hviletid indenf@4-t i mer speri oden skal overdhol de:
ningenodo og bliver omfattet af denne.

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfgrt "uniléaget”, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattefoadrdningens artikel . Fgreren skal dog holde
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres kersel, der er omfattet af forordningen.

For s& vidt angar afholdelse af ugentlig hviletid henvises til afsnit 4.2.8.3., hvoraf det fremgar, at det
ikke er mulgt at udskyde afholdelse af den ugentlige hviletid i tilfeelde, hvor fgreren mellem to
ugentlige hviletider udfarer savel "undtagetrsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.



Side53

4.2.6.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtraedelser afykmvitetidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
vaeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneresO®édl. til fareren og 1.000 kr.

til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved dagligt hvil er hexeft
1) Reguleer daglig hviletid:

e 11 sammenhaengende tinienvilet ma herefter ikke vaere kortere end 10 timer og 28 tminu
ter (sanktionstolerance). Opmales den daglige hviletid til 10 timer og 27 minutter eker kort
re, foreligger der en overtraedelse.

e Opddt hvil i 3 + 9 sammenhaengende timer, i alt 12 tifhdwvilet ma herefter ikke veere
kortere end 11 timer og 25 minutter (sanktionstolerance). Opmales den opdelte regulzere
daglige hviletid saledes til i alt 11 timer og 24 minutter eller kortere, foreliggeen ove
treedelse. Om opmaling af opdelt reguleer daglig hviletid og krav til laeengden af den farste
hvileperiode henvises til afsnit 4.2.6.5.

Sanktionstolerancen p& en opdelt reguleer daglig hviletid pa 35 minutter kan anvendes pé den sa
lede opmalte hwtid, hvilket betyder, at det er uden betydning, om tolerancen gives pa den korte
eller den lange del af det opdelte hvil.

Som et eksempel kan nzaevnes, at hvis den opdelte hviletid er afholdt med et 1. hvil pa 2 timer og 25
minutter og et 2. hvil pa 9 timgi alt 11 timer og 25 minutter, er overtraedelsen straffri. Tilsvarende
geelder, hvis det 1. hvil er afholdt med f.eks. 2 timer og 45 minutter og det 2. hvil er afholdt med 8
timer og 40 minutter, i alt 11 timer og 25 minutter. Er det samlede opdeltearegiVil kortere end

i alt 11 timer og 25 minutter, foreligger der en overtraedelse, der skal sanktioneres.

2) Reduceret daglig hviletid (maksimalt 3 gange mellem 2 ugentlige hviletider):
¢ Den reducerede daglige hviletid ma herefter ikke veere kortere @nwi8og 34 minutter
(sanktionstolerance). Opmales den daglige reducerede hviletid saledes til 8 timer ieg 33 m
nutter eller kortere, foreligger der en overtreedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved sammenlaegning af kgretid (kumulation)

| tilfeelde, hvorder afholdes et for kort hvil, skal karetiden pa begge sider af det for korte hvil som
udgangspunkt sammenleegges.
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Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hviatkortere end 7 timeDet betyder, at opmaling af
den daglige keretid slutter ved begyneelaf en sammenhaengende hviletid p& mindst 7 timer. Det
betyder endvidere, at opmaling af den keretid, der ligger efter hviletiden pa mindst 7 time+, begy
der ved afslutningen af den sammenhaengende hviletid pad mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissions gennemfgrelsesafggrelse af 7. juni 2011 om beregning afglen da
lige karetid i henhold til kereog hviletidsforordningen, der er vedheeftet som bilag 8

Den overtraedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres indentfore2dperioden, f.eks.
afholdelse af et hvil p& timer i forhold til kravet omafholdelse af en reduceret daglig hviletid pa
mindst 8 timer og 34 minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstolerance er &%), san
tioneres med en bgde, men der vil ikke ske sammemgeghkgaretiden.

Omvendt betyder det, at aftholder fareren et hvil, ldaren varighed, der er kortere end 7 timer
sammenleegges kgretiden fgr det for korte hvil med kgretiden efter det for korte hvil, og indtil det
kan konstateres, at der er afholdt @t,isom kan afbryde opmalingsperiodeivs. et hvil pA mindst

7 sammenhangende timer

Mulighed for afbrydelse af daglig hviletid

En daglig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletifsigende tilfeelde:

e S-fr emt of Prgeregl eno i arti kel 9, s ek . 1,
tid, som holdes, mens fareren ledsager et karetaj om bord pa feerge eller tog, hgjst afbrydes
to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjdirde. Se afsnit 4.2.9. Hviletiden fontee
ges med den tid afbrydelserne tager.

« Der kan under afholdelse af et dagligt hvil i et karetgj, der holder stille, opstd ganske szerlige
omsteendigheder, der kan ggre det tvingende ngdvendigt for fgreren at flytzgekdret
ganske kort gjeblik og over kort afstand. | sddanne seerlige tilfeelde, og hvor arsagen til a
brydelsen er dokumenteret, vil der veere mulighed for ved en efterfalgende kontrol at udvise
en vis tolerance efter en konkret vurdering af rsagerbtiydélsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fr emtmag fearee regl eno i arti kel 12 kan ¥-inde
de, at hvilet pabegyndes for sent og derfor ikke bliver afholdt inden {bm@4sperioden. Se afsnit
4.2.11.

Frakendelsaf farerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede kgretid eller hviletid isoleret set er ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at kgretid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for
sig, sdledes at det ikke er demmlede kumulerede karetid, der danner grundlag for frakendelse af
fgrerretten, men alene karetiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.
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| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig karetié tider, et hvil p&¥%:timer og en ny daglig
karetid pa9 timer, skal karetiden sammenlaegges pa hver side af det for korte hvil, og des-skal b
desanktioneres dels for den for lange kgretid og dels for det for korte hvil. Derimod skal der ikke
ske frakendelse af farerretten, fordi hverken karetidehver side af hvilet eller hviletidei for-

hold til reduceret daglig hviletidyoleret set er overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan neevnes, at fareren har haft er
daglig keretid p® timer, & hvil pa 6 timer og en ny daglig keretid pdimer. Kgretiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal badesanktioneres dels for den for lange
karetid og dels for det for korte hvil. Derudover skal fgrerretten frakendes, foletiden (i for-

hold til reduceret daglig hviletidyoleret set er mere end 30 % for kort.

Far tiltalerejsning for overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af dedterstie overtraedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtraedelser af kavg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksored pa de konstaterede overtreedelser af kayéviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.6.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningedaafigreller en
ugentlig hviletid. Senest 24 timer efter dette tidspunkt skal den naeste daglige hviletid veere afsluttet.
Det er ikke tilstreekkeligt, at hviletiden er padbegyndt indesiraérsperiodens udlgb. Den daglige
hviletid skal veere pabegyndt saledat hviletiden kan afholdes indenfor-Raersperioden. Hvis
fareren f.eks. skal afholde en daglige hviletid pa 11 timer, skal hviletiden veere padbegyndt senest 13
timer efter, at den daglige arbejdsperiode er begyndt.

Der er ikke krav om, at fareren ander diagramark (eller farerkort) under hvil, der afslutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i karetgjet, mens det holder stille.

Det bemeerkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbhages
tojet, og kun hvis kgretgjet holder stille og er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, jf.
artikel 8, stk. 8.

Det bemaerkes endvidere i den forbindelse, at fgreren altid skal anvende diagramark eller farerkort
under karsel og i den dlige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramatkller farerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar fgreren aktiverer kontrolapparatet
pa ny. Det laegges herefter tilugd, at fereren i denne periode har afholdt hvil, og der foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.
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Anvendes der diagramanknder hvil, aflaeses hviletiden p& diagramarket. Hviletiden afleeses péa
diagramarket som den tid, der pa diagramaekeegistreret som hviletid. Ved afleesningen anve

des mar keringerne i tidsgrupperne. o0Tyndo opt
har hvilet. Kun tid, der er registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som daglig hviletid.
Tid registreret som andet arbejde og rddighedstid accepteres ikke som daglig hviletid.

Safremt diagramarket har vaeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at der ilde i peri
den, hvor fgreren har afholdt hvil, har veeret kart i karetgjet. Emdekering for karsel i hvilét

den, kontrolleres det, om fgreren har angivet en arsag hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover
muligheden for at aforyde en reguleer daglig hviletid, der er neevnt i artikel 9 (faergereglen), se afsnit
4.2.9., og muligheden fgabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligt at-afbr

de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelsenafeguleer daglig hviletigd mindst 11 timer
(10 timer og 28 minutter accepteres, jf. 5 % tolerareeegen).

Findes der ikke inden for opmalingsperioden et sammenhaengende hvil pa 11 timer, undersgges
diagramarket for en opdelt reguleer daglig hviletid p& mindst 3 timer efterfulgt af en hviletid pa
mindst 9 timer, i alt 12 timer (11 timer og 25 minuttecepteres, jf. 5 % tolerancegraense).

Ved vurderingen af, om der er afholdt et opdelt reguleert dagligt hvil og ikke et reduceret dagligt
hvil, skal der udover den lange del af det opdelte hvil, der afslutter den daglige arbejdspeniode, ku
ne opmales yddgere en sammenhaengende hvileperiode p& mindst 3 timer i den daglige arbejdsp
riode. Den samlede opdelte reguleere daglige hviletid vurderes derefter i forhold til kravet om dets
varighed, som er 3 + 9 timer, i alt 12 timer.

Den farste (korte) del af empaelt regulzer hviletid skal veere sammenhaengende og kan ikke besta af
en raekke hvil, der leegges sammen. Hvis den samlede sanktionstolerance p& 35 minutter anvendes
pa den farste del af den opdelte regulzere hviletid, skal dette hvil minimum vaere pa 2ytitber o
minutter.

Hvis der er flere sammenhaengende hvileperioder i den daglige arbejdsperiode, kan den leengste af
disse, der opfylder minimumskravet pa 2 timer og 25 minutter, anses som den farste sammenhae
gende hvileperiode i et opdelt hvil.

Hvis den sammnhaengende farste hvileperiode i den opdelte regulsere daglige hviletid er leengere
end 3 timer, f.eks. 4 timer, kan den overskydende tid pa 1 time ikke anvendes som en ded-af det o
delte hvil.

Det er saledes alene hvileperioder i den daglige arbejdspgréochinimum 2 timer og 25 minutter
op til maksimum 3 timer, der kan anses for fgrste (korte) del af en opdelt regulaer hviletid.

| et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 25 minutter, og anden del er pa
9 timer, er det samledhvil pa 11 timer og 25 minutter og opfylder kravet til en opdelt regulger da
lig hviletid p& 3+9 timer, i alt 12 timer.
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| et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 50 minutter, og anden del er pa
8 timer og 35 minutter, er deamlede hvil pa 11 timer og 25 minutter og opfylder kravet tilgn o
delt reguleer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

| et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 4 timer, og anden del er pa 8 timer og 25
minutter, er det kun d& timer fra den farste del af hvilet, der kan indgd i beregningen. Det betyder,
at det samlede hvil er p4 3+8 timer og 25 minutter, i alt 11 timer og 25 minutter, og opfylder kravet
til en opdelt regulzer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

| tilfelde, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa under 2 timer og 25 minutter, kan det ikke
anses for et opdelt hvil, og der ses alene pa& den lange del af hviletiden, som vurderes i forhold til
enten en regulaer daglig hviletid pa 11 timer eller enaedht daglig hviletid pa 9 timer.

Safremt der ikke findes en reguleer daglig hviletid (samlet eller opdelt reguleert dagligt hvi) pa di
gramarket, undersgges diagramarket for et reduceret dagligt hvil pa 9 timer (8 timer og 34 minutter
accepteres, jf. 5 Y%olerancegraensen). Konstateres der ved kontrollen hvil, som er leengere end 9
timer, men kortere end 11 timer, skal hvilet betragtes som et reduceret dagligt hvil, jf. artikel 8, stk.

2. Konstateres der pa diagramarkene hviletider, der er kortere end $&itimer og 34 minutter),
bedgmmes disse ligeledes som reducerede hvil, og den procentvise overskridelse af reglen beregnes
i forhold til et reduceret hvil (9 timer).

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede dagkgeer mé-
lem 2 ugentlige hviletider, jf. artikel 8, stk. 4, og afsnit 4.2.8. om ugentlig hviletid.

Hvis der er afholdt mere end 3 reducerede daglige hviletider, ses der pa de faktisk afholdte hvilet
der mellem to ugentlige hviletider, herunder omeleafholdt opdelt reguleer daglig hviletid.

Sanktionen for manglende hviletid skal altid fastseettes séledes, at hviletiderne vurderes pa den for
fgreren gunstigste made, uanset om der sanktioneres med bade eller med frakendelse af farerretten.

Det beyder, at en hviletid som udgangspunkt skal opmales séledes, at forskellen mellem det faktisk
afholdte hvil og det kraevede hvil er mindst, hvorved udmaling af bedesanktionen vil vaere mindst.
Safremt denne opmaling viser sig at veere til ugunst for feredenden medferer frakendelse af
fgrerretten, hvor en anden opmaling ikke ville medfare frakendelse, men en hgjere bgdesanktion,
skal opmalingen foretages pa ny, jf. nedenfor.

Opmaling p& gunstigste made i relation til bgdesanktion

Opmaling afhviletider skal ske pa den for fareren gunstigste made i relation til bgdesanktionen,
saledes at denne som udgangspunkt bliver mindst muligt.

Det betyder, at hvis der eksempelvis mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 3 dage (24
timersperioder) metiviletider pa 9 timer og 3 dage med hviletider pa 10 timer, vil det gunstigste
veere at betragte de 3 hviletider pa 9 timer som reducerede hviletider, og de 3 hviletider pa 10 timer
som hvil, hvor der mangler 1 time i hvert hvil for at opfylde kravet titegulaer hviletid pa mindst

11 timer.
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| et eksempel kunne der mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 1 dag med en hviletid pa 9%
timer, 1 dag med en hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 8% timer, 1 dag med en hviletid pa
7 timer, 1 dag medn hviletid pa 8 timer, og 1 dag med en hviletid pa& 8 timer. | dette eksempel o
fylder 2 hvil forordningens krav om 9 timers reduceret hvil. De gvrige 4 hvil opfylder hvergen kr

vet til reguleert eller reduceret hvil. Nar sanktionen for de for korte tdéetikal udmales, er det
nadvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil der pa den for fareren gunstigste made vil give den
mindste sanktion. Det vil veere de hviletider, hvor der er den mindste forskel mellem kravet til et
reduceret og et reguleert hvil og fadtisk afholdte hviletider. 1 de tre tilfeelde med hviletider pa 9%,

9 og 8% timer vil forskellen til et regulzert hvil pa 11 timer veere mindst og for de tre tilfeelde med 7,
8 og 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil veere mindst. Udmalingen afisaekt skal derfor

for hviletiderne p& 9%, 9 og 8% timer ske i forhold til en reguleer hviletid p& mindst 11 timer og for
hviletiderne pa 7, 8 og 8 timer ske i forhold til en reduceret daglig hviletid pd mindst 9 timer.

Safremt der i stedet for et reguladegligt hvil pA 11 sammenhaengende timer er afholdt et opdelt
hvil pa 3 + 9 timer, i alt 12 timer, skal der tages hgjde herfor, saledes at hviletiderne ogsaiiden sit
ation vurderes pa den for fgreren gunstigste made. Det vil have betydning i de situationdet
mellem to ugentlige hviletider kan konstateres, at der er afholdt 3 reducerede daglige hviletider, og
de gvrige hviletider derfor skal vurderes i forhold til kravet om regulzert dagligt hvil p& henholdsvis
11 sammenhaengende timer eller opdelt p&i3 + 9 timer i alt 12 timer.

| et eksempel kunne der mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 1 dag med en hviletid pa 9 t
mer, 1 dag med en hviletid p& 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 8 timer, 1 dag med en hviletid pa 10
timer, 1 dag med en Hetid pa 10 timer, og 1 dag med en opdelt regulaer daglig hviletid pa hviletid
pa 3 + 7 timer, i alt 10 timer. | dette eksempel opfylder 3 hvil forordningens krav om 9 timers red
ceret hvil. De gvrige 3 hvil opfylder hverken kravet til reguleert hvil p&drbmenhaengende timer

eller et opdelt reguleert hvil pa 3 +9, i alt 12 timer. Nar sanktionen for de for korte hviletider skal
udmales, er det ngdvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil der p& den for fareren gunstigste made
vil give den mindste sanktion.dD vil veere de hviletider, hvor der er den mindste forskel mellem
kravet til et reduceret og et reguleert hvil og de faktisk afholdte hviletider. | de to tilfeelde need hvil
tider p& 9 timer og hviletiden pa 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil vaardsm | de to

faelde med hviletider pa 10 timer vil forskellen til en reguleer hviletid pa 11 sammenhaengende timer
vaere mindst, og ved det opdelte hvile hvil pa 3 + 7 timer vil forskellen til kravet om et opdelt hvil
p& mindst 12 timer veere mindst (sanmtagt 10 timer i forhold til 12 timer er en overtreedelse pa 16
%), idet forskellen mellem 7 timer og et reguleert hvil pa 11 timer vil veere starre (7 timer i forhold
11 timer er en overtraedelse pa 36 %).

Opmaling p& gunstigste made i relation til frakesgehf farerretten

Der kan opsta tilfeelde, hvor en opmaling pa den ovenfor anfarte made giver den mindstekbgdesan
tion, men hvor forskellen mellem den afholdte hviletid og mindstekravet til hviletid overstiger 30 %

og derfor vil medfare en frakendelsefaferretten. Hvis der mellem to ugentlige hviletider er to
hviletider, hvor der mangler mere end 30 % af den daglige hviletid, vil der blive tale om en ubeti

get frakendelse af farerretten. Hvis dette forhold opstar, fordi opmalingen af hviletiden agdbret

ud fra gnsket om at opn& den mindste badesanktion, men resultatet er en ubetinget frakendelse af
farerretten, kan det veere ngdvendigt at opmale hviletiderne, s& de giver den for fareren mindste
samlede sanktion i relation til frakendelse, men muliguifigjere bgdesanktion.
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Som et eksempel kan naevnes, at der mellem to ugentlige hviletider opmales 4 hviletider pa he
holdsvis 1 hviletid pa 6 timer og 3 hviletider pa hver 7 timer. Der m& maksimalt holdes tre-reduc
rede hviletider pa 9 timer. Som udgapgskt i relation til begdesanktionen vil de tre hviletider, der

giver den mindste bgdesanktion i forhold til kravet om reduceret hvil, vaere hviletiden pa 6 timer og
to hviletider pa hver 7 timer. Den 4. hviletid p& 7 timer skal herefter badesanktionenesld fil

en reguleer hviletid pa 11 sammenhaengende timer. Nar der efterfalgende skal ses pa frakendelse af
fgrerretten, vil hvilet pa 6 timer i forhold til et reduceret hvil pa 9 timer vaere en overtreedelse pa
mere end 30 % og dermed give en betinget fidkése af farerretten, ligesom den 4. hviletid pa 7
timer, der vurderes i forhold til et reguleert hvil pa 11 timer, vil veere en overtreedelse pa mere end
30 % og dermed ogsa give en betinget frakendelse af farerretten. Det betyder, at fgrerena-den situ
tion samlet vil f& en ubetinget frakendelse af fgrerretten. Hvis derimod de tre hviletider pa 7 timer
blev sanktioneret i forhold til et reduceret hvil p& 9 timer, vil ingen af disse hviletider vaare ove
skredet med mere end 30 %. Den resterende hviletidipée6skal s sammenholdes med etireg

lzert hvil p& 11 timer, og det giver en hgjere bgde og en overtraedelse pa mere end 30 % og dermed
en betinget frakendelse af fgrerretten, men der vil med den opmaling ikke blive tale om ubetinget
frakendelse af farerren.

Det er derfor altid ngdvendigt ved opmaling af hviletider mellem to ugentlige hviletider, hvor der

pateenkes sanktionering med frakendelse af farerretten, at gennemga opmalingen pa ny for at sikre,
at opmalingen giver den for fareren gunstigstektion.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opedlingsp

rioden

4.2.6.6. Eksempler

Der er vedheeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletidi 1 fareri artikel 8, stk. 2-4, ogstk. 8

Eksempel 1:. Daglig hviletid, én fgrer med to kereperioder og to hvileperioder
inden for 24 timer, hvor et reduceret hvil ikke opnas.

Karselsforlgb

aaaaaaaaaa

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 10:00 og kI
16:00til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl.08:00 og k.
10:00 til 16:00.

Overtreedelse

Det leengste hvil i kerselsperioden er pa 8 timer i perioden mandag d¢
1/1/2008 KI. 16:00 til kl. 24:00. Da kravet til et reduceret hvi éimer, sa
har fgreren ikke afholdt et lovligt dagligt hvil. Da det afholdte hvil er pg
timer kumuleres karetiden ikke.

Overtraedelsesprocent

60/540 =11 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dag
hvil pa 8 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.

Sanktion

Farer: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % & kr. 200 = kr. 2.200
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletidi 1 fareri artikel 8, stk. 2-4, og stk. 8

Eksempel 2:Daglig hviletid, én farer med et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et reduceret hvil ikke opnas, og karetiden kumuleres.

Karselsforlgb

KKKKKK

a2 00:00 - 08:00 L 10:00 - 16:00 16:00 - 00:00
lm L N A e ‘{ \ l [ R ‘\ L L A B J
Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 10:00 og kI
17:30til kl. 24:00 samt tirsdag 2/1/2008 08:00 til kl. 10:00 og kl. 16:00
kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl.08:00 og k.
10:00 til 1730 samt tirsdag 2/1/2008 klI. 00:00 til kl.08:00 og kl. 10:00 t
16:00.

Overtraedelse Mandag den 1/1/2008 var det lsengste hvil i hele karselsperioden (24
6% timer, hvilket blev opnéet i perioden mandag den 1/1/20087KBOtil
kl. 24:00. Da kravet til det mindste lovlige daglige hvil er 9 timer, sa hg
fareren ikke afholdt et loidt dagligt hvil. Da det afholdte hvdr kortere
end? timer, kumuleres kgretiden fra mandag 1/1/2008 med kgretiden
dag 2/1/2008.

Tirsdag den 2/1/2008 var det leengste hvil i hele karselsperioden 8 tin
hvilket blev opnéet i perioden tirsdag den 2008 kl. 16:00 til kl. 24:00.
Da kravet til det korteste lovlige daglige hvil er 9 timer, har fgreren ikk
afholdt et lovligt dagligt hvil.

Overtreedelsesprocent | Mandag 1/1/200830/540 =27%
Tirsdag 2/1/2008 60/540 = 11 %

Overtraedelsesperiode | Fgrerernar mandag den 1/1/2008 KIZ:BO0til kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa6%timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer. Daj
afholdte hviler kortere end timer, kumuleres karetiden med kgretiden
tirsdag den 2/1/2008.

Fareren haiitsdag den 2/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa 8 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.

Sanktion Mandag 1/1/2008
Farer: Z % a kr. 100 = kr. Z00
Vognmand: Z % & kr. 200 = kr5.400

Tirsdag 2/1/2008
Foarer 11 % a kr. 100 = kr.1.100
Vognmand: 11 % a kr. 200 = kr. 2.200




Side62

4.2.7. Daglig hviletid z¢  AGOAOAT 6 Al A Oliz Arikél & At ®dg BT ET C 6

Et karetgj kan betjenes af 2 eller flere farere.

Hvis betingel ser ne f definitiodenli orordningedssatiilel 4j léra o, erg o ,
opfyldt, betyder det, at kravet til den daglige hviletid er pa mindst 9 timer, som skal holdes inden
for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaende daglige eller ugentlige hviletid (30
timersperioden).

Hvis betingel ser ne ikkeeropfddf, betydemden at krévet til jdenrdagligg o
hviletid er det samme som for 1 fgrer, se afsnit 4.2.6. Det betyder, at hver fgrer inden fer en 24
timersperiode skal afholde enten en tegudaglig hviletid p4 mindst 11 sammenhaengende timer
eller en opdelt daglig hviletid pd mindst 3 sammenhaengende timer efterfulgt af mindst h'samme
haengende timer, i alt 12 timer, eller et reduceret dagligt hvil p& mindst 9 timer.

Som et eksempel kan naea) at hvis farer Lidfarer karsel mere end 1 time, far farer 2 kommer

om bord pa karetgjet, er farer 1 omfattet aftibdersperioden. Ogsa farer 2 er omfattet af 24
timersperioden, medmindre farer 1 forlader kgretgjet for at holde hvil efter senéased Gfor at

holde en reduceret daglig hviletid pa mindst 9 timer inden fetir@drsperioden)og der kommer

en ny fgrer 3 om bord pa keretgijet. | den situation vil farer 2 blive omfattettah@&perioden
ligesom farer 3, da der i den periode, hvar'sr 2 o0g 3 er om bord, er t
Hvis der ikke kommer en fgrer 3 om bord, er fgrer 1 og 2 sdledes begge omfattet af 24
timersperioden.

Dette afsnit beskriver kravene til daglp-gt h»
fyldt, og hvor kravet til daglig hviletid er pa& mindst 9 timer, som skal holdes inden for en periode pa
30 timer efter afslutningen af den forudgaende daglige eller ugentlige hviletid.

4.2.7.1. Reglen

Artikel 8, stk. 5 Uanset stk. 2 skakefarer, der dltager i flermandsbetjening, have holdt en ng-da
lig hviletid pad mindst 9 timeinden for30 timerefter afslutningen af den daglige eller ugentlige
hviletid.

Artikel 8, stk. 8 Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages bottgefrese-
det, kantilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver fgrer, og
karetgjet holder stille.

4.2.7.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv [attikel 4, litra f): enhver sammenhangende periode, i hvilkesrdarfrit kan disponere
over sin tid.
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0 Fl er man d galiiket4j liwano): deg situation, hvor der i hver karselsperiode mellem to pa

hinanden fglgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er
mindst to farere obord pa keretgjet for at udfare karsel. Ved flermandsbetjening er tilstedieveere

sen af en eller flere farere valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden.

4.2.7.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 30 timer efter afslutningen affdexgaende daglige eller ugentligei-hv
letid skal farerne have holdt en ny daglig hviletid.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fgreren aktiverer ko
trolapparatet efter afslutningen af den foregdende dagligeueiantlige hviletid og 30 timer frem

eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 30 timer.
Pa tilsvarende made begynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet.ghvor far
ren efter afslutimgen af den foregdende daglige eller ugentlig hviletid udferer andet arbejde eller
st =-r til r-dighed for virksomheden (r-diagheds
rateto.

Opmalingsperioden afsluttes saledes 30 timer efter, at foektiverer kontrolapparatet eftef- a
slutningen pa den foregdende daglige eller ugentlige hviletid. Den naeste opmalingsperiode starter
s-l edes som udgangspunktt ipmerdeptetrd otdiechdp um kdtt.
den nye opmalingsperied str aks .t ifmelrdeorerod®deno imidlertid
nye opmalingsperiode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslutningen af hvilet.

Det betyder, at -tii rdeerts perlifdd emmdetidhsivitoat afledslindj afl t |
den lzengst opnéelige daglige hviletid p& det tidspunkt, hvor de 30 timer slutter. | et eksempel, hvor
en daglig arbejdsperiode s-tiamérsperni omdaeemdags |k
06.00. Hvis den daglige Hetid indledes mandag kl. 23.00 og afsluttes tirsdag kl. 12.00, slutter
03t0i mer speriodeno tirsdag k1. 06. 00, og der
ti mersperiodendo, hvilket er de syv ti meresfr a
for det for kotteedapgkr gedthimnmelr sNobesrBi o doe3otm-st ar t
gen af hvilet tirsdag kl. 12.00, nar fareren pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Seerlig om daglig hviletid ved "undtaeladrsel”

Hvis en farer i erdaglig arbejdsperiode, der ikke er afsluttet med en daglig eller ugentlig hviletid,
efter at have udfart karsel, der er omfattet af forordningen, skal udfgre "urkitagelt’, betyder

det, at han o0g-r ud af f or orkarsl'l Degharrdénbetyuning, h an
at tidspunktet for lovlig afholdelse af det daglige hvil kan udskydes, séledes at det daglige hvil farst
skal holdes, nar den pageeldende "undtiagetel" er ophgrt. Det er dog et krav, at der skal holdes

en daglig eller en ugdlig hviletid, inden den pagaeldende farer pa ny udfarer karsel, der er omfattet
af forordningen, dvs. inden han p=- ny 0g-r in
omfattet af forordningen, nar vedkommende udfgrer "unddamyeel”, der etop er karakteriseret

ved, at der er tale om karsel, der ikke er omfattet af forordningen. Da karslen udfgres i en daglig
arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfert kersel, der er omfattet af forordningen, skal "undtaget
karsel" registreres som andet arbdjdeerensstemmelse med artikel 6, stk. 5.
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Hvis fagreren i en arbejdsperiode begynder med "undiagsel" og derefter udfarer karsel, der er
omfattet af forordningen, skal "undtadef® r s| end regi streres som and
holdelse af daglj hviletid indenfor 24imersperioden (3@imersperiode ved flermandsbetjening)
skal overholdes, da fRBreren o60g-r ind i forord

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfgrt "uniliasel’, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forordningens art&eF&reren skal dog holde
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres karsel, der er omfattet af forordningen.

For sa vidt angar afholdelse af ugentlig hviletid henviidedsnit 4.2.8.3., hvoraf det fremgar, at det
ikke er muligt at udskyde afholdelse af den ugentlige hviletid i tilfaelde, hvor fgreren mellem to
ugentlige hviletider udfarer sdvel "undtagierrsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.

4.2.7.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtraedelser af kwiletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veaeret p&b % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til ssbrieren.

Den daglige hviletid ved flermandsbetjening af karetgjet m& herefter ikke veere kortere end 8 timer
0g 34 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige hviletid saledes til 8 timer og 33 minutter
eller kortere, foreligger der en overtraedels

Seerlig sanktionstolerance ved sammenlaegning af kgretid (kumulation):

| tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, skal karetiden p& begge sider af det for korte hvil som
udgangspunkt sammenleegges.

Dennesammenleegning sker dog kun, hvis hviéetkortere end 7 timeDet betyder, at opmaling af

den daglige karetid slutter ved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer. Det
betyder endvidere, at opmaling af den keretid, der ligger efter hviletiden pd mindst 7 timar, begy
der vedafslutningen af den sammenhaengende hviletid pa& mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafggrelse af 7. juni 2011 om beregning gf den da
lige karetid i henhold til kereog hviletidsforordningen, der er vedheeftet som bilag 8

| forhold til kravet om et dagligt hvil pa 9 timer ved flermandsbetjening af karetgjet betyder det, at
opmalingsperioden for karetiden afbrydes, hvis fgrerne afholder et hvil pa itichetr inden for
30 timer.

Den overtreedelse af reglen om dagligtlhder kan konstateres inden for de 30 timer, f.eks. ved
afholdelse af et hvil p& mind&ttimer i forhold til kravet om mind<d timer @ timer og 34 mint:

ter accepteres, jf. 5% toleramgcaensg sanktioneres med en bgde, men der vil ikke ske samme
leegnirg af karetiden.
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Omvendt betyder det, at afholder farerne et hvil,etdtortere end 7 timesammenlaegges kairet
den far det for korte hvil med kgretiden efter det for korte hvil, og indtil det kan konstateres, at der
er afholdt et hvil pA mindst sammehaengendémer, som kan afbryde opmalingsperioden.

Mulighed for afbrydelse af hviletid

En hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletid i falgende tilfeelde:

e S-fremt of Pr d@® stled kae finde anvendelse, imé& en regulzer daglig-hvil
tid, som holdes, mens fareren ledsager et karetgj om bord pa feerge eller tog, hgjst afbrydes
to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Se afsnit 4.2.9. Hviletiden forlee
ges med detid, afbrydelserne tager.

¢ Der kan dog under afholdelse af et hvil i et kegretgj, der holder stille, opstd ganske seerlige
omsteendigheder, der kan ggre det tvingende ngdvendigt for fareren at flytte karetgjet i et
ganske kort gjeblik og over kort afstaddddanne szerlige tilfeelde, og hvor arsagenf-il a
brydelsen er dokumenteret, vil der veere mulighed for ved en efterfalgende kontrol at udvise
en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til aforydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fremimagéeueoregl eno i arti kel 12 kan finde anv
de, at hvilet pAbegyndes for sent og derfor ikke lovligt kan afholdes inden-fon@4perioden
(30t i mer speri ode, hvis betingel seffsnited2lor ofl er

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid isoleret set er ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for
sig, sdledes at det ikke er den samlede kumulerede karetid, der danner grundlag for frakendelse af
fgrerretten, men alene karetiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig karetié tp@er, et hvilpd6%timer og en ny daglig
karetid pa9 timer, skal karetiden sammenlaegges pa hver side af det for korte hvil, og des-skal b
desanktioneres dels for den for megen kgretid og dels for det for korte hvil. Men der skal ikke ske
frakendelse af farerretten,réb hverken kgretiden p& hver side af hvilet eller hviletiden isoleret set
er overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan neevnes, at fareren har haft er
daglig keretid pd® timer, et hvil pa 6 timer@en ny daglig keretid pétimer. Kgretiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal bgdesanktioneres dels for den for megen
karetid og dels for det for korte hvil. Derudover skal farerretten frakendes, fordi hviletiden isoleret
set er overskredet med mere end 30 %.

Far tiltalerejsning for overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt
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eventuelle tidligex overtraedelser af kareg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkganeildidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.7.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Det kontrolleres indledningsvis, at keretgjet har veeret flermandsbetjent i hele opmalingsperioden.
Opmalingsperioden for den daglige hvitethegynder, nar fgreren aktiverer kontrolapparatet efter
afslutningen af den foregdende daglige eller ugentlige hviletid og 30 timer frem eller indtil afslu
ningen af et dagligt hvil, s&fremt dette hvil er afholdt inden udlabet af de 30 timer.

Den 1. tine i opm=lingsperioden er ovalgfrio,ehvilk
tiening af karetgjet, safremt farer 2 stiger pa karetgjet senest en time efter, at fgrer 1 har pabegyndt
karslen.

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontpmaagtet efter afslutningen af en daglig eller en
ugentlig hviletid. Senest 30 timer efter dette tidspunkt skal den naeste daglige hviletid veere afsluttet.

Det daglige hvil skal saledes pabegyndes senest 21 timer efter, at den daglige arbejdsperiode er b
gyndt.

Hvis fgreren f.eks. afholder et dagligt hvil p& 9 timer efter 15 timer, vil der efter afholdelsen af hv
let begynde en ny 3@mersperiode.

Der er ikke krav om, at farerne anvender diagran(eltkr fgrerkort) under hvil, der afslutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i karetgjet, mens det holder stille.

Det bemeerkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbringes i kar
tajet, ogkun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, jf.
artikel 8, stk. 8.

Det bemaerkes endvidere i den forbindelse, at fareren altid skal anvende diagramark eller farerkort
under kgrsel og i den daglige arbejdsmehe.

Anvendes der ikke diagramactkller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar fareren aktiverer kontrolapparatet
pa ny. Det laegges herefter til grund, at fardréenne periode har afholdt hvil, og der foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.

Anvendes der diagramark under hlfleeses hviletiden p& diagramarket. Hviletiden afleeses pa
diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreretdtatid. Ved aflaesningen anve

des markeringerne i tidsgrupperne. 0Tyndo opt
har hvilet. Ved flermandbetjening vil der altid veere hvilemarkering for den farer, hvis diagramark
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er placeret i kontrolgparatets fagrerposition. For medfareren kan det alene konstateres, can diagr
market har veeret placeret korrekt i medfarerposition. Kun tid, der er registreret pa diagramarket
som hviletid, accepteres som daglig hviletid. Tid registreret som andet arbejéieigitedstid e
cepteres ikke som daglig hviletid.

Séafremt diagramark har vaeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at der ikke i perioden,
hvor fgreren har afholdt hvil, har veeret kart i karetgjet. Er der markering for karsel i hviletiden,
kontrolleres det, om fareren har angivet en arsag hertil pa bagsiden af diagramarket. Udgver muli
heden for at afbryde en reguleer daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (faergereglen), se afsnit
4.2.9., og muligheden for pabudt afbrydelse af hvilet, seit4.2.11.3., er det ikke lovligt at afbr

de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelse af et hvil pa mindst 9 sammenhaengende timer ( 8
timer og 34 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegraensen).

Digitale data
Ved digitale da afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opmglingsp
rioden.

4.2.7.6. Eksempler

Der er vedheeftet 3 eksempler.
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 farerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 1: Daglig hviletid, to fareremed et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et lovligt hvil opnas.

Karselsforlgb

Tirsdag, 21112008

Beskrivelse Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00,
Farer 1 stér til rddighed i perioden kl. 08:0(kkil16:00.

Endelig hviler fagrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2:

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til rddighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til
21:00.

Endelig hviler fagrer 2 i perioden K1:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star farer 1 til rddighed i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Farer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 kig 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer farer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtreedelse Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfarteskg
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid p& min
timerinden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den foruelg
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fr
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00. | denne perig
har bade fgrer 1 og fgrer 2 haft et lpal 9 timer, som er afholdt i periode
mandag 1/1/2008 kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00, hvorfor begg
farere overholder lovkravet.
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Overtraedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 farerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 2: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et lovligt hvil for begge farere ikke opnas, men karetiden kumuleres ikke.

Karselsforlgb

rrrrrrrrrrrrrr

xxxxxxxxxxxxx

Beskrivelse Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KIl. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fgrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2

Farer 2 karer perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til radighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til
21:00.

Endelig hviler farer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til K95:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star farer 1 til radighed i perioden kl. 05:00 til kl. 12:00.

Farer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 05:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer fgrer 2 i perioden Kkl. 05:00 til kl. 12:00.

Overtreedelse Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfgrtesg
perioder, s& skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid p& min
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forndg
de daglige eller ugeiige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fra
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00. | denne perig
har farer 1 og ferer 2 haft et hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/20
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 05:00, hvorfor ingehfarerne overholder

lovkravet. Da begge fgrere har haft et hvil pa 8 timer kumuleres karet
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ikke.

Overtraedelsesprocent

Farer 1
60/540 =11 %
Farer 2
60/540 =11 %

Overtraedelsesperiode

Farer 1 og 2 har i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:@@stlag 2/1/2008
kl. 06:00 haft en samlet dagligt hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/
kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 05:00. Kravet til minimumshvilet e 9 t
mer, hvorfor begge fgrer mangler et hvil pa 1 time.

Sanktion

Tirsdag 2/1/2008

Farer 111 % a kr. 100 = kr. 1.100

Farer 2: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 2 x 11 % a kr. 200 = kr. 4.400
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 farerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 3: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden fao dage,
hvor et lovligt hvil for farer 2 ikke opnas, og karetiden kumuleres.

Karselsforlgb

0 - 06:
il
[ I
0000

Beskrivelse

Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00,
Farer 1 star til rddighed i perioden @8:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fagrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til rddighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til
21:00.

Endelig hviler fgrer 2 perioden kl. 21:00 til 24:Q0

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00

Endelig star farer 1 til radighed i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Farer 2:

Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 kl. 03:300g kl. 12:00 til kl. 24:00
Farer 2 har andet arbejde i perioderDB:30til kl. 06:00.

Endelig karer farer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtreedelse

Da fagrer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfarteskg
periode, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa mind
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forneg
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden frg
mandag 1/1/2008 k. 00:00 til tirsdagl22008 kl. 06:00.
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Farer 1 opnar sit laengste hvil pa 9 timer i perioden mandag 1/1/2008
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00, hvorfor farer 1 holder et lovligt dag
hvil pa 9 timer.

Farer 2 opnar sit laengste hvil @&timer i perioden mandag 1/1/2008 ki
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kI.3030, hvorfor farer 2 ikke holder et lovligt
dagligt hvil pa 9 timer. Da det afholdte hvil er kortere &tigner, kumue-
res kgretiden for fgrer 2.

Overtreedelsesprocent

Farer 2
150/540= 27 %

Overtraedelsesperiode

Farer 2 har i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008
03:30haft en samlet dagligt hvil @2timer, hvor kravet til minimumshv
let er 9 timer ikke overholdes. Fgrer 2 mangler et hvillpdider.

Sanktion

Tirsdag 2/1/2008
Farer 2: 2 % & kr. 100 = kr. 200
Vognmand: Z % & kr. 200 = kr5.400
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4.2.8. Ugentlig hviletid z artikel 8, stk. 6 -9

4.2.8.1. Reglen

Artikel 8, stk. 8 | to pa hinanden falgende uger skal en fgrer holde mindst:

¢ to reguleeraigentlige hviletider, eller

e en reguleer ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24 timer. @enne r
duktion skal dog kompenseres med et tilsvarende hvil, som skal tages samlet inden 3 uger
efter udlgbet af den pageeldende uge.

En ugentig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden falgende 24
timersperioder efter afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

Artikel 8, stk. 6a(se afsnit 4.2.8.6. Saerligt om-tlages reglen for international buskarselanset

stk. 6 kan en farer, som udfgrer en enkeltstdende international personbefordringstjeneste som fas
lagt i EuropaParlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2004 .abktober 2009 om feelles
regler for adgang til det internationale marked for busigudskyde den ugentlige hviletid med op

til 12 pa& hinanden fglgende 24nersperioder efter en forudgdende regulaer ugentlig hviletidsper

ode under forudseetning af, at:

a) karselen har en varighed af mindst 24 sammenhangende timer i en medlemsstat eller e
tredjeland, hvorpa denne forordning finder anvendelse, der er forskellig fra det land, hvor
karslen er begyndt

b) fareren efter anvendelse af undtagelsen tager:

i) enten to reguleere ugentlige hviletidsperioderyelle

ii) en regulzer ugentlig hviletidsperiode eg reduceret ugentlig hviletidsperiode pa
mindst 24 timer. Reduktionen skal imidlertid som kompensation erstattes med en
tilsvarende hviletidsperiode, der tages samlet inden afslutningen af den tredje
uge efter slutningen af undtagelsesperioden

c) karetget efter den 1. januar 2014 er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelsa-med kr
vene i bilag IB til forordning (EQF) nr. 3821/85, og

d) keretgjet efter den 1. januar 2014, hvis karsel finder sted i perioden mellem kl. 22.00 og 06.00, er
dobbeltbenandet, eller karetiden, jf. artikel 7, reduceres til tre timer.

Artikel 8, stk. 7 Hvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, tages mforlae
gelse af en anden hviletid pa mindst 9 timer.

Artikel 8, stk. 8 Dagligehviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra lgjemst
det, kantilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, og
karetgjet holder stille.
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Artikel 8, stk. 9 En ugentlig hviletid, der faldenden for to uger, kan medregnes i en hvilken som
helst af ugerne, men ikke i begge.

4.2.8.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv (attikel 4, litra f): enhver sammenhaengende periode, i hvilken fgreren frit kan disponere
over sin tid.

o0Ugenvil li gertiketi4) litra h): en ugentlig periode, i hvilken fareren frit kan disponere over
sin tid; dette begreb dbkker oOregul br ugentli

e ORegul br u g edthvert hvig pdmindst 48 timierd o

e OReduecte ugent:bkthvert htilyvsonh e minddecend 45 timer, men som med fo
behold af betingelserne i artikel 8, stk. 6, kan reduceres til mindst 24 timer i traek.

0 U g @rbikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag kl. 00.00 og sgndag kl. 24.00.

4.2.8.3. Opmalingsperiode

Et ugentligt hvil skal holdes indenfor en uge, der er defineret i artikel 4, litra i, som tidsrumimet me
lem mandag kl. 00.00 og sgndag kl. 24,69 padbegyndes senest efter sekdigers perioder fra
afslutningen af den foregéea ugentlige hviletid.

Hvornar en ugentlig hviletid skal afholdes, regnes saledes fra den dag i den foregaende uge, hvor
den ugentlige hviletid blev afsluttet.

Det er ikke muligt at udskyde afholdelsen af den ugentlige hviletid til et senere tidspmkskti f
den fglgende uge, hvis der eksempelvis i den omhandlede periode udfgres savel kagrsem-der er o
fattet af forordningen, som karsel, der er undtaget.

Hvis en farer f.eks. har sluttet sit ugentlige hvil en torsdag kl. 16.00, skal han starte deigeseste

lige hvil senest ved afslutningen af seks pa hinanden falgentmé@4perioder, dvs. onsdag kl.

16.00 i den felgende uge, uanset hvad den pageeldende farer i gvrigt har foretaget sig iide 6x24 t
mer siden afslutningen af det sidste hvil. Det erdsdeuden betydning, om han har udfart karsel
omfattet af kereog hvi |l et i dsbestemkBt serde ket el avendt
staet til radighed eller kun har kert 2 dage i den pageeldende periode. Det betyder, at hvis fareren
mellem to ugntlige hviletider udfgrer savel "undtadetrsel" som karsel, der er omfattet af faror

ningen, er han omfattet af kravet i forordningens artikel 8 om afholdelse af ugentlig hviletid.

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkendedfarrt "undtagekarsel”, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forordningens arti&eF&reren skal dog holde
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres kersel, der er omfattet af forordningen.
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Den ugentlige hviletidpmales saledesom leengden af ugentlige hviletider inden for opmaliegsp
rioden. Opmalingsperioden for den ugentlige hviletid er perioden fra mandag kl. 00.00 til sgndag k.
24.00.

4.2.8.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel taiecegraense pa 5 % ved overtraedelser af kgréviletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgrim@dOokr.

til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved ugentligt hvil er fglgende:
1) Reguleer uentlig hviletid:
e 45 sammenhaengende tinienvilet ma herefter ikke vaere kortere end 42 timer og 46 tminu
ter (sanktionstolerance). Opmales den ugentlige hviletid til 42 timer og 45 minutter eller
kortere, foreligger der en overtraedelse.
2) Reduceret ugelig hviletid:
e 24 sammenhaengende timaten reducerede ugentlige hviletid ma herefter ikke veerekort
re end 22 timer og 49 minutter (sanktionstolerance). Opmales den reducerede ugdntlige hv

letid til 22 timer og 48 minutter eller kortere, foreligger darovertraedelse.

Mulighed for afbrydelse af det ugentlige hvil

En ugentlig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af en reduceret ugentlig hviletid, der lovligt holdes i et
karetgj, der holder itie, jf. artikel 8, stk. 8, safremt der uventet opstar ganske szerlige omgteendi
heder, der kan gare det tvingende ngdvendigt for fgreren at flytte karetgjet i et ganske kort gjeblik
og over kort afstand. | sidanne szerlige tilfeelde, og hvor arsagenydelfien er dokumenteret, vil

der veere mulighed for ved en efterfglgende kontrol at udvise en vis tolerance efter en kankret vu
dering af arsagen til aforydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fr e mimajéufeme gleen o i arti kel 1 2 fokdatrugeftligshdilee- a n v e
tyde, at hvilet pAbegyndes for sent. Se afsnit 4.2.11.2.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretteaygduid af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledkeegeéins
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdngiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

4.2.8.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Opmalingsperioden for ugentlig hviletid inden for 2 p& hinanfidgende uger er perioden fra

mandag kl. 00.00 i uge 1 til sgndag kl. 24.00 i uge 2.

Efter forordningen defineres en uge som perioden fra mandag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00. Det
forhindrer ikke, at fgrerens arbejdsuge kan pabegyndes pa en hvilkehetsindag i ugen, blot
kravene til afholdel se af wugentlig hviletid i
kl. 24.00, overholdes.

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede daglige hviletider me
lem 2 u@ntlige hviletider, jf. artikel 8, stk. 4, og afsnit 4.2.6. om daglig hviletid.

Der kan afholdes flere ugentlige hviletider indenfor en uge, idet kravet i artikel 8, stk. 6, dm afho
delse af ugentlige hviletider er mindstekrav. Det betyder, at farerkgt lkan afholde 3 reducerede
daglige hviletider mellem to lovlige ugentlige hviletider.

Hvis der i en uge, som er tidsrummet mellem mandag kl. 00:00 og sgndag kl. 24:00, atholdes flere
ugentlige hviletider, vil 0 avheietidenylangdedeasdu u ge n
ne anvendes til at aforyde de 6x24 timer, jf. artikel 8, stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hvil

tid og et eventuelt kompensationshvil. Dertil kommer, at der mellem hver lovlig ugentlig hviletid pa
24 eller 45 timer kan Hdes tre reducerede hviletider, hvilket betyder, at holdes der flere lovlige
ugentlige hviletider i ugen, kan der mellem hver ugentlig hviletid afholdes tre reducerede daglige
hviletider.

Som et eksempel kan naevnes, at en farer efter at have afhaldemttig hviletid p& 45 timer i
ougeno, som defineret i arti kel 4, litra& i, i
mer. Denne hviletid er der ikke krav om at afholde i ugen, men den vil dels kunne anvendes til at
afbryde de 6x24 timer, jartikel 8, stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hviletid (reguleer eller
reduceret daglig hviletid athaengig af de daglige hviletider, der er afholdt fra afslutningen af den
senest afsluttede ugentlige hviletid) og et eventuelt kompensationshvil.devitldiér kunne holdes

tre reducerede daglige hviletider mellem hver lovlig ugentlig hviletid pa enten 24 eller 45 timer.
Hvis fareren efter en regulaer ugentlig hviletid pa 45 timer har 3 daglige arbejdsperioder, der hver
afbrydes af 3 daglige reduceredéldtider pa 9 timer, og derefter har en 4. arbejdsperiode,fder a
brydes af en hviletid p& 34 timer, vil denne hviletid afbryde de 6x24 timer, og timerne kan anvendes
dels til en reguleer daglig hviletid pa enten sammenhaengende 11 timer eller opdelttipeB+9

dels til kompensationshvil for de resterende timer. Hvis fgreren i det anfarte eksempel holder en
sammenhaengende hviletid pa 11 timer, er der sdledes 23 timer tilbage til et kompensationshvil for
en reduceret hviletid pa 24 timer, der er holdt f@andgdende uge, f.eks. ugen fgr. Ved beregning

af kompensationshvil er det reglens greensevaerdi, som er 11 timer ved en reguleer sammenheenge
de hviletid, der anvendes, og ikke den lovlige hviletid p& 10 timer og 28 minutter (11 timek-fratru

ket tolerancegresen pa 5 %).
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Seerlig for sa vidt angar muligheden for at holde 3 reducerede daglige hviletider mellem to lovlige
ugentlige hviletider vil en oOoverskydendeo hy
betyde, at der mellem hver lovlig hviletid pa eller 45 timer kan holdes tre reducerede hviletider.

Der er ikke krav om, at fareren anvender diagramark (eller fgrerkort) under hvil, der afslutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i karetgjet, mens det holder stille.

Det bemaerkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbringes i kar
tajet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, |f.
artikel 8, stk. 8.

Det bemaerkes endvidere i dembimdelse, at fgreren altid skal anvende diagramark eller farerkort
under karsel og den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramatkller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioderafguttet, og hvornar fareren aktiverer kontrolapparatet

pa ny. Det laegges herefter til grund, at fareren i denne periode har afholdt hvil, og der foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.

Anvendes der diagramatknder hvil, afleeses hviletith pa diagramarket. Hviletiden aflaeses péa
diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som hviletid. Ved aflaesningen anve
des mar keringerne i tidsgrupperne. 0Tyndo opt
har hvilet. Kun id, der er registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som hviletid. Tid
registreret som andet arbejde og radighedstid accepteres ikke som hviletid.

Safremt diagramarket har veeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidereikk d@erio-

den, hvor fgreren har afholdt hvilar veeret kart karetajet. Er der markering for karsel i hvidet

den, kontrolleres det, om fareren har angivet en arsag hertil pd bagsiden af diagramarket. Udover
muligheden for at afbryde en reguleer daglig hviletat, & naevnt i artikel 9 (feergereglen), se afsnit
4.2.9., og muligheden for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligy-at afbr

de det daglige hvil.

Det kontrolleres, at der inden for opmalingsperioden findes to reguleere ugéntlgaler. Den
reguleere ugentlige hviletid skal vaere p& mindst 45 timer (42 timer og 46 minutter acc@ptéres
% tolerancegraense).

Findes der ikke i opmalingsperioden 2 regulzere ugentlige hviletider, undersgges diagramarkene for
en reguleer ugentligviletid og en reduceret ugentlig hviletid pd mindst 24 timer (22 timer og 49
minutter accepteres (5 % tolerancegreense)). Raekkefalgen af afholdelsen af den reguleere-og reduc
rede ugentlige hviletid er underordnet, dog skal der i to pa hinanden falgemduingst veere fa

holdt en regulaer og en reduceret ugentlig hviletid, saledes at der afholdes mindst én ugestlig hvil
tid i hver uge.

En ugentlig hviletid, der afholdes henover et ugeskift mellem 2 uger, kan medregnes i en hvilken
som helst af ugerne, mékke i begge. Det betyder, at hvis en fagrer f.eks. pabegynder et regulzert
ugentlig hvil pa 45 timer sgndag kl. 16.00 og afslutter det i den fglgende uge tirsdag kl. 13.00, kan
hvilet anses for afholdt i enten den ene eller den anden uge. Hvis hviletoptys afholdt i den

farste uge af de to uger og derfor skal medregnes i den uge, kan det pageeldende hvil ikke anses for
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ugentligt hvil i den falgende uge. Det betyder, at der i den fglgende uge skal pabegyndes et ugen
ligt hvil inden sgndag kl. 24.00.

Kompensationshvil
Konstateres der ved kontrollen et ugentligt hvil, som er leengere end 24 timer, men kortere end 45

timer, skal hvilet betragtes som et reduceret ugentligt hvil.

Forskellen mellem et reduceret ugentligt hvil og et regulaert ugentligt lalikeknpenseres med et
tilsvarende huvil.

Det kompenserende hvil (kompensationshvil) kan ikke opdeles, men skal tages samlet inden 3 uger
efter udlgbet af den pagaeldende uge og i forleengelse af en anden hviletid pa mindst 9 timer.

Det betyder, akompensationshvilet skal tages i forleengelse af en daglig hviletid pa mindst 9 timer
eller i forleengelse af en ugentlig hviletid.

| tilfeelde, hvor der er afholdt en reduceret ugentlig hviletid, skal det saledes kontrolleresnat der i
den 3 uger efter udbet af ugen, hvori det reducerede hvil er aftholdt, er afholdt et hvil, aer ko
penserer reduktionen i den ugentlige hviletid. Kompensationshvilet skal tages i forlaeengelse af en
anden hviletid pa mindst 9 timer. Det betyder, at afholdes der f.eks. et mtdugentligt hvil pa 24

timer, skal der kompenseres for forskellen mellem de 24 timer og 45 timer, dvs. 21 timemDa ko
pensationshvilet skal tages i forleengelse af en anden hviletid pa mindst 9 timer, skal der holdes et
samlet hvil p& mindst 30 timer (48 = 21 + 9 = 30) inden for de efterfalgende 3 uger. Hvis det
afholdte reducerede ugentlige hvil er pa f.eks. 40 timer, betyder det, at der skal kompenseres for
forskellen mellem 40 og de 45 timer, dvs. 5 timer. Kompensationshvilet skal tages i forlaangelse

en anden hviletid pa mindst 9 timer, og derfor skal der holdes et samlet kompensationshvil pa
mindst 14 timer (4810 =5 + 9 = 14) inden for de efterfglgende 3 uger.

Nar et kompensationshvil skal beregnes, og den samlede afholdte hviletid skalpdiettenadel,

som er oanden hviletido, og den del , dert- er k
lig hviletid, anvendes det i forordningen fas
hvil f.eks. tages i forlaengelse af en dagiduceret hviletid pa 9 timer, er det 9 timer uden anve

delse af sanktionstolerancen pa 5 %, der fratreekkes ved beregningen af kompensationen.

Det kan vbre vanskeligt at kontrollere dkompe
oden. Detkal i gel edes vbre vanskeligt at afgBr e, o]
derfor veere ngdvendigt ngje at kontrollere de hvil, der er afholdt i kontrolperioden, sa det sikres, at

alle pakraevede hvil er holdt.

Kravet til seneste starttidspunkt fegentlig hviletid

Det skal endvidere kontrolleres, at en ugentlig hviletid pabegyndes senest ved afslutningen af en
6x24timersperiode efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

Kravet i artikel 8, stk. 6, om, at en ugentlig hviletid sialrte senest ved afslutningen af en periode

pa 6x24 timer efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid, er et pabud om, hvornar en
ugentlig hviletid senest skal starte.
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Opmaling af hviletider bar ske pa den for fgreren gunstigste made oneliitbedesanktionenas
ledes at denne som udgangspunkt bliver mindst mulig.

Kontrol af, om kravet er opfyldt, foretages ved, at der fra tidspunktet fra afslutningen af den senest
afholdte ugentlige hviletid afleeses fremad, indtil der enten konstataresgjentlig hviletid pa
mindst 24 eller 45 timer, der afbryder perioden pa 6x24 timer, eller der er forlgbet 6x24 timer. Som
ovenfor anfgrt begynder der en ny 6x24timersperiode hver gang, der kan konstateres en samme
haengende lovlig ugentlig hviletid pa rdist 24 eller 45 timer. Afholdelse af kortere hviletider end
afholdelse af sammenhengende hviletider 24 eller 45 timer ( 22 timer og 49 minutter og 42 timer
og 46 minutter, nar der tages hgjde for sanktionstolerancen) kan ikke afbryde 6x24 timersperioden.
Hvis der ved afslutningen af de 6x24 timer udfgres karsel, vil en ny 6x24 timersperiode begynde
straks ved udlgbet den forudgaende periode, og hvis der afholdes hvil, sa vil en ny 6x24-timersp
riode begynde, nar fgreren efter hvilet pa ny aktiverer kompipalatet.

| et eksempel, hvor der efter 3x24 timer holdes en reguleer ugentlig hviletid pa mindst 45 timer, er
kravet opfyldt. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode begynder ved afslutningen af hviletiden pa
mindst 45 timer.

Hvis de 6x24 timer er forlgbetiden der er afholdt et sammenhaengende hvil pa enten mindst 24
timer eller mindst 45 timer, skal det konstateres, om der er pabegyndt en ugentlig hviletid senest
ved afslutningen af de 6x24 timer.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 tampébegyndt og afholdt en lovlig ugentlig
hviletid p& mindst 24 eller 45 timer, er kravet opfyldt, og der begynder en ny 6x24 timersperiode
ved afslutningen af hviletiden.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer er pabegyndt erdhdigetikke opfir

der kravet til en lovlig ugentlig hviletid, f.eks. konstateres en hviletid pa 18 timer, er den for fgreren
mest gunstige opmalingsmetode at gennemga de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere, om
der har veeret en sammenhaengende Hilgtierioden, der matte veere leengere end 18 timer. Hvis

der i den opmalte periode konstateres et hvil pa 22 timer f.eks. efter 5x24 timer, anses dette for den
ugentlige hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der errkrafter

reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode begynder, nar fareren efter
afslutningen af hvilet pa 18 timer pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Som et eksempel kan nzevnes, at efter en ugentlig hviletid sgndag padbegyndes karsel mandag kl.
00.00. Der afleeses fremad for ugentlig hviletid, og efter 6x24 timer, som slutter lgrdag kl. 24.00,
konstateres, at der ikke er afholdt en ugentlig hviletid pédsti24 eller 45 timer, men at der er
afholdt et hvil p4 18 timer fra lardag kl. 24.00 til sendag kl. 18.00. Der er saledes ikke padbegyndt en
lovlig ugentlig hviletid senest ved afslutningen af 6x24 timersperioden, som slutter lgrdag kl. 24.00.
Derfor genemgas de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere, om der er et sammenhangende
hvil i perioden, der er leengere end 18 timer. Det konstateres, at der fredag er afholdt et hvil pa 22
timer. Dette hvil pa 22 timer anses for den ugentlige hviletid, ogatétisneres i forhold til den
ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af den naeste 6x24
timersperiode begynder, nér fareren efter afslutningen af hvilet pd 18 timer pa ny aktiverer kontro
apparatet.
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| et eksempelhvor der ved afslutningen af de 6x24 timer slet ikke er padbegyndt en hviletid, er den
for fgreren mest gunstige opmalingsmetode at gennemga de forlgbne 6x24 timer bagud og at anse
det lzengste sammenhaengende hvil i perioden for en ugentlig hviletid. {xrbet hvis det lagn

ste hvil i den opmalte periode er et hvil pa 22 timer efter f.eks. 5x24 timer, anses dette for den
ugentlige hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter
reglerne om ugentlig hviletiddpmaling af en ny 6x24 timersperiode begynder ved afslutningen af
den afleeste 6x24 timersperiode.

Som et eksempel kan nzevnes, at efter en ugentlig hviletid sendag pabegyndes karsel mandag kl.
00.00. Der afleeses fremad for ugentlig hviletid, og efter Gi#dr, som slutter lgrdag kl. 24.00,
konstateres, at der ikke er afholdt en ugentlig hviletid pa mindst 24 eller 45 timer, og at der ikke er
pabegyndt et hvil. Der er sdledes ikke pabegyndt en lovlig ugentlig hviletid senest ved afslutningen
af 6x24 timesperioden, som slutter lgrdag kl. 24.00. Derfor gennemgas de forlgbne 6x24 timer
bagud for at konstatere det leengst sammenhangende hvil. Det konstateres, at der fredag er afholdt
et hvil pa 22 timer. Dette hvil pd 22 timer anses for den ugentlige hvitegider sanktioneres i

forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af
den naeste 6x24 timersperiode begynder sgndag kl. 00.00, da hvilet pa 22 timer om fredagen ikke er
et lovligt hvil, der afbryder de @4 timer.

Der ikke nogen nedre graense for det tidsrum, der kan indga i sanktionsvurderingen af ugentlig hv
letid, men der sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om
ugentlig hviletid.

Inden for afleesningsperiodgsd 6x24 timer badesanktioneres der alene for én manglende ugentlig
hviletid, da artikel 8, stk. 6, omhandler krav til ugentlig hviletid.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opmalingsp

rioden.

4.2.8.6. Seerligt om 12-dages reglen for international buskarsel z artikel 8, stk. 6a.

Med virkning fra den 4. juni 2010 er artikel 8 i kgog hviletidsforordningen eendret, idet artikel 8,
stk. 6a, er indsat. /Endringen fremgar af artikel E@iriopaparlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1073/2009 om feelles regler for adgang til det internationale marked for buskgrsel ag om a
dring af forordning (EF) nr. 561/2006.

Af reglen fremgar, at fareren af en bus i international personbefordring visde betingelser kan
udskyde den ugentlige hviletid med op til 12 p& hinanden fglgende 24 timers perioder efter en reg
leer ugentlig hviletid, i modseetning til det almindelige krav i artikel 8, stk. 6, om, at fgreren skal
starte den ugentlige hviletid rsest ved afslutningen af 6 pa hinanden fglgende 24 timers perioder
efter afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

Reglen betyder saledes, at safremt betingelserne er opfyldt, kan fgreren af en bus i international

personbefordring udskyde afholse af den ugentlige hviletid til afslutningen af op til 12x24 timer
siden afslutningen af den sidst afholdte ugentlige hviletid.
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Betingelserne for at anvende den seerligeldges regel er fglgende:

Der skal veere tale om en enkeltstdende tur i intemaltigersonbefordring, hvilket betyder,

at 12dages reglen kun kan anvendes i forbindelse med én samlet tur. Reglen kam ikke a
vendes ved en kombination af f.eks. en tur med international personbefordring afgen vari
hed pa 5 dage og en anden tur af en Wadgpa 4 dage.

Mindst 24 sammenhaengende timer af den samlede turs varighed skal forega i udlandet, dvs.
i et andet land end Danmark.

Foreren skal efter anvendelse afde®es reglen, dvs. ved turens afslutning, tage:
e entento reguleere ugentligeviletider af mindst 45 timers varighed (2x45 timer) eller

e enreguleer ugentlig hviletihd mindst 45 timer og en reduceret ugentlig hviletid pa
mindst 24 timer. Reduktionen i den samlede hviletid skal kompenseres med &n tilsv
rende hviletid, der skal tag samlet inden afslutningen af den 3. uge efter afslutningen
af turen.

Karetgjetskal efter den 1. januar 2014 veere udstyret med et digitalt kontrolapparat.

Karetgjet skal efter den 1. januar 2014 veere dobbeltbemandet i perioden mellem kl. 22:00
og kl. 06:00. Hvis der kun er 1 farer pa keretgjet i perioden mellem kl. 22:00 og kl. 06:00
ma der kun kares i 3 timer.

4.2.8.7. Eksempler

Der er vedheeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletidi artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 1: Daglig hviletid, érfarer med seks kareperioder og reduceret ugen
lig hviletid

Karselsforlgb

xxxxx

KKKKKK

xxxxxx

xxxxxx

Beskrivelse Fareren udfarer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugern
dage og indleder Igrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid
Overtraedelse Pabaggrund af forudsaetningerne fordeles krav til hvil pa falgende ma

Mandag 1/1/2008 Krav: 9 timer. Afholdt: 8 timer. Der mangler 1 times
hvil.
Karetiden kumuleres ikke, da der er atholdt 8 timers hvil.

Tir_sdag 2/1/2008 Krav 9 timer. Afholdt6%2timer. Der mangler 22 timers
g\glhvilet erkortere end timer, kumuleres kgretiden fra tirsdag til og m
onsdag.

Onsdag 3/1/2008Krav 9 timer. Afholdt 9 timer.

Torsdag 4/1/2008Krav 11 timer. Afholdt 11 timer.

Fredag 5/1/2008Krav 11 timer Afholdt 11.

Lgrdag 6/1/2008 Reduceret ugentlig hviletid indledes kl. 13:00.

Overtraedelsesprocent | Mandag 1/1/200850/540= 11 % (hvil 8 timer, der mangler 1 tijne

Tirsdag 2/1/2008150/540= 27 % (hvil 6%timer, der mangle2¥ztimer)
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Overtraedelsesperiode

Mandag 1/1/2008
Kareperioden opmales mandag kl. 001@00, hvilket er 16 timer. Hvilet

opmales i periode mandag kl. 16:2.00, hvilket er 8 timer.

Tirsdag 2/1/2008
Kareperioden opmales tirsdag kl. 000030, hvilket er 1#:timer. Hvilet

opmales i periode mandag kl. 3@:24:00, hvilket e6Y%ztimer. Da det p-
naede hvil er kortere endtimer, kumuleres kgretiden for tirsdag med
karetiden for onsdag.

| de resterende karselsperioder overholdes kravet til daglig hviletakro
ugentlige hviletid i perioden lgrdag kl. 13:00 til sendag kl. 24:00 enen
lig reduceret ugentlig hviletid.

Sanktion

Mandag 1/1/2008
Farer: 11 % a kr. 100= kr. 1.100

Vognmand: 11 % a kr. 200= kr. 2.200

Tirsdag 2/1/2008
Forer: Z % & kr. 100 =kr. 2.700

Vognmand: Z % & kr. 200 $5.400
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletidi artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 2: Ugentlig hviletid, én fgrer

Kgrselsforlgb
\ e [ . |
On\m I I I I I I I I I I I I I I I m\on T I T T T T T On\m
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on‘oo I I I I I I I I I I I I I I I I l\mo I T T T T I on‘oo
‘ ouiz;;jm ‘ 150nwmno ‘
Ou\w I I I I I I I I I I I I I I ls\ou I I I I I I I I Ou\w
‘ - 6015 ‘ 1550500 ‘
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On\m I I I I I I T I 1 1T I T I I I I I I On\m

Beskrivelse Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af uger

dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.

Overtreedelse

Overtreedelsesprocent |Ingen

Overtreedelsesperiode |Ingen

Sanktion Ingen
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4.2.9. Feergereqglen z artikel 9, stk. 1

Et dagligt hvil skal veere sammenhaengende og maaitdigdes, jf. afsnit 4.2.6. Som en undtagelse

til reglen om dagligt hvil kan en fgrer under visse betingelser afbryde en reguleer daglig hviletid, nar
fagreren ledsager et karetgj ombord pa feerge eller tog. En afbrydelse af hvilet vil som oftest veere
aktueli forbindelse ombordeller afkgrsel fra feerge eller tog. Denne mulighed for at fravige kravet
til dagligt hvil betegnes i daglig tale o0fbrg

Hvis forudsbPtningerne for anvendelse af l-0f Prg
sen afden reguleere daglige hviletid er leengere end tilladt, kan faergereglen ikke finde anvendelse,
og forholdet skal bedgmmes efter de almindelige bestemmelser om daglig hviletid.

4.2.9.1. Reglen

Artikel 9, stk. 1 Uanset artikel 8 ma en regulzer dadligletid, som holdes, mens fareren ledsager
et karetaj om bord pa feerge eller tog, hajst aforydes 2 gange af andre aktiviteter i sammenlagt hajst
én time. | den neevnte reguleere daglige hviletid skal fareren have adgang til en kgje eller liggeplads.

Fortolkning af reglen

OAndre aktivitetero som nbvnt i ar t ogkedlfle- 9 , s
mandsbetjening kan det tillige veere radighedstid

Det reguleere daglige hvil er ethvert hvil pA mindst 11 timer. Hvilet kan opdeles | phmindst 3
sammenhaengende timer efterfulgt af et sammenhaengende hvil p4 mindst 9 timer.

Faergereglen kan saledes anvendes ved en regulser daglig hviletid p4 mindst 11 timer eller ved en
reguleer daglig hviletid, der er opdelt i to perioder pad henholddg 9 timer. Ved den opdelte
reguleere daglige hviletid er det uden betydning, om afbrydelserne sker p& den korte eller den lange
del af det opdelte hvil eller pa hver del af det opdelte hvil, nar blot det samlede antal afbrydelser
ikke overstiger to gareg

Hvilet skal pa trods af de to tilladte afbrydelser stadig veere sammenlagt p& henholdsvis 11 timer
eller 3 plus 9 timer.

Reglen kan endvidere anvendes ved flermandsbetjening af karetgjet, hvor kravet til det daglige hvil
er mindst 9 timer, jf. artike8, stk. 5, hvilket anses for en reguleer daglig hviletid.

Der henvises i Bvrigt til Kommi ssi onensd-vej |l €
haeftet som bilag 6.

4.2.9.2. Definitioner i forordning 561/2006

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.
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4.2.9.3. Opmalingsperiode
Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.4. Tolerancer og sanktioner

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.5. Opmalingsmetode

Safremt fareren har gjort opmaerksom pa, at faergereglen er anvendt, f.eks. pa bagsidea- af diagr
market, eller i tilfeelde, hvor det kan konstateres, at der er registeret digitale data under symbolet for
f pPrge, kontroll eres, om fRl gende betingel ser

e Kun det regulaere daglige hvil kan afbrydes
Har fgreren kun afholdt en reduceret daglig hviletid i forbindelse med feer
geoverfart/togrejse, kan o0fbrgeregleno i kk

¢ Huvilet kanhgijst afbrydes to gangd andre aktiviteter i sammenlagt en time.
Det skal kontrolleres, at der hgjst er skefftalelser af hvilet, og at disse tilsammen ikke
overstiger 1 time.

e Fgreren skal havadgang til en kgije eller liggeplads

Safremt en eller flere betingelser for anvendelse af feergereglen er tilsidesat, anses de fdretagne a
brydelser i hviletiden som avlige afbrydelser af hvilet, og oweedelsen kontrolleres i overen
stemmelse med de almindelige regler om dagligt hvil, jf. afsnit 4.2.6.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opedlingsp
rioden, samt de afbrydelser, der matte vaere heri.

| tilfeelde, hvor keretgjet transporteres med feerge eller jernbane, og fgreren vil anvende feergereglen
i artikel 9, skal transporten registreres i kontrolapparatet under feergesymbolet i kontrolapparatets
display.

4.2.9.6. Eksempler

Der er vedheeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen artikel 9, stk. 1

Eksempel 1: Daglig hviletid, én fgrer med et karselsforlgb inden for én dag, hvor
et regulaert hvil afbrydes lovligt to gange, idet feergeregleanvendes.

Karselsforlgb

uuuuuuuuuuuu

Beskrivelse Fareren hviler i perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 til kl. 18:00,
18:30 til kl. 20:00 og kl. 22:00 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioderne kl. 00:00 til kl. 08:00, kl. 16:00 til kl. 16:30,
18:00 til 18:30 og kl. 20:00 til kl. 22:00.

Overtraedelse Fareren har i perioden kl. 08:00 til kl. 20:00 hatft et hvil, der afbrydes t
gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til kl. 16:30 og kl. 18:00 til 18:3
Da afbrydelserne tilsammen er 1 timegs&fbrydelserne lovlige, da et
reguleert dagligt hvil ma aforydes 2 gange og afbrydelserne maksimal
vare 1 time sammenlagt.

Overtraedelsesprocent | Ingen

Overtraedelsesperiode |Ingen

Sanktion Ingen
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen artikel 9, stk. 1

Eksempel 2: Daglig hviletid, én fgrer med et karselsforlgb inden for én dag, hvor
et reguleert hvil afbrydes to gange, men feergereglen kan ikke anvendes.

Karselsforlgb

2000-2200 | 22000000
KKKKK i
I [ I

0000 00:00

KKKKK

Beskrivelse Fareren hviler i perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 tild:00, kI.
18:45 til kl. 20:00 og kl. 22:00 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioderne kl. 00:00 til kl. 08:00, kl. 16:00 til kl. 16:30,
18:00 til 18:45 og kl. 20:00 til kl. 22:00.

Overtreedelse Fareren har i perioden kl. 08:00 til kl. 20:00 haftet, der afbrydes to
gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til kl. 16:30 og kl. 18:00 til 18:4
Da afbrydelserne tilsammen er 1 time og 15 minutter, sa er afbrydelsg
ikke lovlige, da et reguleert dagligt hvil efter feergereglen méa afbrydes
gange, ogfbrydelserne ma i alt maksimalt vare 1 time. Da afbrydelse
udggr mere end 1 time, falder grundlaget for anvendelse af feergeregl|
veek, og de alm. regler for dagligt hvil finder anvenddiseite indebeerer,
at fererens samlede hvil reduceres til 8 timgerioden kl. 08:00 til kI.
16:00. Dette hvil er dog kortere end et reduceret lovligt dagligt hvil pa
timer, hvorfor hvilet ikke er lovligt. Da hvilet er 8 timer, kumuleres kigr¢
den ikke.

Overtraedelsesprocent |60/540 =11 %

Overtraedelsesperiode | Fgreren har i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00 et dagligt hvil pa 8 timek,
ket er 1 time mindre end et reduceret dagligt hvil pa 9 timer.

Sanktion Mandag 1/1/2008
Farer: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % a kr. 200 = kr. 2.200
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4.2.10. Rejsetid til og fra et karetgj z artikel 9. stk. 2 og 3

4.2.10.1. Reglen

Artikel 9, stk. 2 Enhver tid, fgreren bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af denne
forordning, og som ikke befinder sig ved fgrerens bopeel ellean@jdsgiverens virksomhed, hvor
fareren normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fgreren befinder sig pa
en feerge eller et tog med adgang til en kgje eller liggeplads.

Artikel 9, stk. 3 Enhver tid fgreren bruger som farer aketretaj, der ikke er omfattet af denne
forordning, til at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af denne forordning, og som ikke befi

der sig ved fgrerens bopeel eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret,
beregnasndedmad bej deo.

4.2.10.2. Manuel registrering af rejsetid

Bestemmelserne i artikel 9, stk. 2 og 3, vedrgrer fgrerens registrering af tid, der bruges pa at rejse til
eller fra et karetgj.

Det kan oplyses, at ved arbejdsgiverens virksomhed forstds detreegie brugers adresse, der
fremgar af keretgjets registreringsattest.

| tilfeelde, hvor en virksomhed har flere afdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, Vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normale driftssted for karetgjevnuiesetajet

formelt matte veere registreret til en anden afdelingsadresse.

Der henvises til afsnit 5.4.7.3. og 5.5.9.3., der vedrgrer manuel registrering af tidsgrupper. Af disse
afsnit fremgar, hvordan fgreren skal registrere rejsetid. Der er anfom@ksed, at rejsetid skal
registreres henholdsvis som o0r-dighedstido el
opauseo eller ohvilo.

Der henvises endvidere til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering af rejsetid. Notatet
er vedhaeftet som bilag 2.

4.2.11. Force-majeure z artikel 12 7 og andre seerlige muligheder for fravigelse fra k @-
re- og hviletidsbestemmelserne

4.2.11.1. Reglen i artikel 12

Artikel 12: Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, kan fdoe@ma frem

til en egnet holdeplads fravige artikeb@ det omfang, hvori det er ngdvendigt af hensyn til sikke
heden for personer eller for kegretajet eller dets last. Fareren skal pa kontrolapparatets diagramark
eller pa en udskrift fra kontrolapet eller pa arbejdstidsplanen manuelt angive arsagen iil frav
gelsen senest ved ankomsten til den egnede holdeplads.
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4.2.11.2. Hvornér kan artikel 12 anvendes

Artikel 12 giver mulighed for en ekstraordineer fravigelse fra kravet til den maksimalteitiadi-

ge karetid og pdbegyndelse af rettidig hviletid med henblik pad at nd frem til en egnet holdeplads,
hvis det er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden for personer eller for karetgjet eller dets last. Det er
en forudsaetning for anvendelse af denneighel for fravigelse, at det er foreneligt med hensynet

til feerdselssikkerheden.

Reglen bemyndiger ikke en farer til at fravige kewg hviletidsforordningen af arsager, som er
kendt pa forhand eller kunne forudses. Der skal veere tale om en uventet egstd@ordinaerm-
steendighed, der gar fravigelsen af kang hviletidsbestemmelserne helt ngdvendig.

Som et eksempel pa en sadan situation kan naevnes, at afholdelse af hvil pa en sikker bevogtet ho
deplads ikke er mulig, fordi pladsen mod forventrémgptaget, og det derfor af hensyn til fgrerens
og lastens sikkerhed er ngdvendigt at kare frem til naeste sikre holdeplads.

Som et andet eksempel kan naevnes kagdannelse i forbindelse med trafikuheld, som medfarer, at det
ikke er muligt at afbryde karetith og holde hvil, far en egnet holdeplads er naet.

Safremt artikel 12 anvendes, skal fareren senest ved ankomsten til den egnede holdeplads pa ko
trolapparatets diagramark eller pa en udskrift fra det digitale kontrolapparat manuelt angive arsagen
til fravigelsen.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 1 om ekstraordineer fravigelge fra k
re- og hviletidsbestemmelserne for at na frem til egnet holdeplads. Notatet er vedhaeftet som bilag 1.

4.2.11.3. Seerlig mulighed for afbrydelse af pa use eller af daglig eller ugentlig hviletid
ved seerligt pabud om fremkarsel ved en terminal, en holdeplads eller ved graenseo  m-
rader

En pause eller et hvil kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause eller et letikaretgj, der holder stille, opsta ganske
seerlige omstaendigheder, der kan gare det tvingende ngdvendigt for fareren at flytte karetgijet.

Det kan f.eks. veere pabud fra politi, brandvaesen, vejmyndighed, toldveesen eller en teriainalarbe
der med bemyndajse til at beordre karetgjet flyttet, om at flytte karetgjet i seerligt opstaede situ
tioner, hvor flytning af karetgjet er en absolut ngdvendighed.

| sddanne tilfeelde kan en afbrydelse pa f& minutter og over en ganske kort straekning vaere ngdve
dig. Fareen skal af kontrolhensyn i et saddant tilfeelde foretage en registrering af arsagery-il afor
delsen pa diagramarket eller pa en udskrift fra kontrolapparatet, hvis der anvendes et digitalt ko
trolapparat. Fagreren skal sa vidt muligt sgrge for at f& oplysniong afbrydelsen attesteret af den
myndighed, der har beordret karetgjet flyttet, med angivelse af arsagen hertil.

Ved en efterfglgende kontrol vil der i sddanne seerlige tilfeelde kunne udvises en vis tolerance efter
en konkret vurdering af og eventuel kan af arsagen til afbrydelsen.

IRNENRNNNR NN
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Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 3 om pdbud om afbrydelse af pause
eller af daglig eller ugentlig hviletid. Notatet er vedhaeftet som bilag 3.

4.2.11.4. Seerlig mulighed for tolerance i karetiden ved seerlig karselstype og anvende I-
se af et digitalt kontrolapparat

Da et digitalt kontrolapparat registrerer mere ngjagtigt end et analogt kontrolapparat, er det muligt,
at en farer, der foretager hyppige stop eller mange stop-fogafaleesning, notesefor mere kee-

tid, nar der benyttes et digitalt kontrolapparat, end det ville veere tilfaeldet med et analogt fxontrola
parat.

Problemet med denne forskel i registrering af kgretifleenoverkun aktuelt i overgangsperioden,
hvor der anvendes bade analoge og digitale kontrolappatateikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningerog har hovedsagligt betydning for karselsforlgb, der udfgres sam lok

le fragtaktiviteter.

Det kan oplyses, at digitale kontrolapparater, der er typegodkendt i henhold til Kommissionens fo
ordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniskeklidg af kontrolapparatfio
ordningen, er konstrueret, s& muligheden for, at det digitale kontrolapparat noterer mere karetid ved
hyppige stop eller mange stop end det analoge kontrolapparat, ikke leengere er til stede. Det betyder,
at den seerlige mulighefdr tolerance, der er beskrevet i dette afsgfier Rigspolitiets opfattelse

ikke geelder for karetgjer, der er udstyret med et sadant kontrolapparat, men kun for keretgjer med
kontrolapparater, som er typegodkendt efter de hidtil geeldende krav.

Med hentik pa bl.a. at sikre en ligebehandling af fgrere, uansetier anvendest analogt ko-
trolapparat eller et kontrolapparat, som er typegodkendt efter de hidtil geeldender kdaw mulj-

hed for i overgangsperioden at anvende en saerlig tolerance idilfaeior der er anvendt et digitalt
kontrolapparat, og det ud fra de foreliggende oplysninger om fgrerens karselsforlghb er tilstraekkeligt
dokumenteret, at der udfares en karselstype, der indebeerer hyppige stop eller mange stog for af
paleesning, hvorvekiontrolapparatet kan have registreret for meget karetid.

Anvendelse af muligheden for den seerlige tolerance i karetiden forudseetter, at det kan @gskument
res, at kgrslemdebaerer mange hyppige stop eller mange stop faggbalaesning. Det er tillige en
forudseetning, at kereg hviletidsbestemmelserne i gvrigt hAndhaeves korrekt, saledes at hensynet
til feerdselssikkerheden ikke pavirkes.

Som et eksempel pé en fragtaktivitet, der indebaerer hyppige stop kan neevnesieibiesiat &-

stes pa en havn eller i en grusgrav, og der er kg for at blive lastet. Fremkarsel i en sddandka vil me
fare hyppige stop, idet der kares et kort stykke frem, og s holdes der pa ny i kg, indtil karetgjet far
otur 0.

Som et eksempel pa en ftaktivitet, der indebeerer mange stop for @j paleesning kan naevnes

distribution eller opsamling af gods i byomrader, hvor der kun kares korte afstande mellem stop for
af- og palaesning af godset.
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Tilfeelde med hyppige eller mange stop, der ikke skyldeseka forbindelse med abg palaesning,

f.eks. stop for r@dt lys eller stop i en trafikkg, anses ikke for omfattet af muligheden for den seerlige
tolerance, da fareren i sddanne situationer befinder sig bag rattet og ferer karetgjet og saledes aktivt
udfgrer en transportaktivitet.

Hvilken tolerance kan anvendes

Der er mulighed for at tillade op til 15 minutters afvigelse i lgbet af en 4 4 times samlet karetid for
karetajer, som foretager hyppige stop eller mange stop-foggfaleesning, forudsat at darbevis

herfor. Der kan ggres brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut fra den samlede kgretid
mellem hvert stop med hgjst 15 minutter i alt pr. 4 ¥ times samlet kgretid.

Det betyder, at i de seerlige tilfeelde, hvor denne mulighed for tolekancénde anvendelse, vil det

for sa vidt angar daglig keretid indebzere, at tolerancen pa op til 15 minutter pr. 4 % times kgretid
treekkes fra den opmalte karetid, far det vurderes, om kravet til daglig karetid er overholdt. Karet
den efter fradrag af deanseerlige tolerance vurderes og sanktioneres derefter som anfart i afsnit
4.2.1.1i14.2.5.

Der vil pr. karselsperiode kunne gives en tolerance pd maksimalt 15 minutter, og pr. kerselsforlgb
(mellem to hviletider) vil der kunne gives en samlet toleraricenpksimalt 30 minutter, dog 33
minutter ved en daglig karetid pa 10 timer.

| et eksempel med en lovlig daglig keretid pa 9 timer vil der kunne anvendes en samlet tolerance pa
maksimalt 30 minutter (15 minutter pr. 4 %2 time i to perioder).

| et eksempeined en lovlig daglig karetid pa 10 timer vil der kunne anvendes en samlet tolerance
p& maksimalt 33 minutter (15 minutter pr. 4 % time i to perioder og ca. 3 minutter pr. time).

Den seerlige tolerance vil ikke kunne anvendes for den periode, hvormedigrkdoetid er ove-
skredet

Som et eksempel kan neevnes, at fareren i en karselsperiode har kart i 6 timer, far kareyiden afbr
des af en pause pa 45 minutter. Den seerlige tolerance vil alene vaere 15 minutter, da der ikke gives
tolerance pa den tid, hvoed den lovlige keretid er overskredet. Det betyder, at den szerkge tol
rance pa 15 minutter fratraekkes kgretiden pa 6 timer, hvorefter der er en kgretid pa 5 timer og 45
minutter, som sanktioneres i forhold til en lovlig keretid p& 4 timer og 30 minutter.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 om registrering af karetid med et
digitalt kontrolapparat, nar der foretages hyppige stop eller mange stop- fog a@laesning. Nat
tet er vedhaeftet som bilag 4.

Det bemeerkes, &ommissionens vejledningsnotat nr. 4 er udarbejdet far gennemfgrelse af de nye
krav til konstruktion og typegodkendelse af digitale kontrolapparater, der fremgar af Kooamissi
nens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling
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5. Kontrolapparatforordningen (forordning 3821/85)

5.1. Sanktioner

Dette afsnit indeholder en kort generel beskrivelse af bgdesanktioner, tolerancegraensenog frake
delse af farerretten ved overtreedelser af kontrolapparatforordningen.

De geeldende sanktier anvendes bade overfor udenlandske og danske farere, uanset om karslen er
udfgrt for en transportvirksomhed, der har hjemsted i Danmark eller i udlandet.

En neermere beskrivelse af anvendelsen af bgdesanktionerne, tolerancegraenser og frakendelse a
farerretten ved overtreedelser af kontrolapparatforordningen fremgar af Rigsadvokatens meddelelse
nr. 4/2000, Feerdselslovens kapitel 13 a. Rigsadvokatens meddelelse kan findes pa
www.rigsadvokaten.dk.

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtreedekssrtralapparatforordningen findes i 88
12-14 i kegre og hviletidsbekendtggrelsen. Bestemmelser om frakendelse af fagrerretten findes i
feerdselslovens §8§ 12B26.

| forbindelse med gennemgang af bestemmelserne i kontrolapparatforordningen beskrives seerligt
geeldende tolerancegreenser under den enkelte bestemmelse.

Rigspolitiet har udarbejdet OForskrifter for
brugsforskrifter for fareren og transportvirksomheden for henholdsvis det analoge kontrolagparat
det digitale kontrolapparat. Forskrifterne kan findes pa www.politi.dk.

5.1.1. Bgdesanktioner

Sanktioner i form af bader kan gives dels til fareren af karetgjet, dels til den transportvirksomhed,
der lader kgrslen udfgre, da transportvirksomhedemjektivt ansvarlig for overtreedelser begaet

af fareren.

Sanktioner:
o fgrer 3.000 kr. pr. overtraedelse.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.1.2. Tolerancer

Der anvendes som udgangspunkt ikke tolerancegraenser ved overtreedelse af kontrolaparatforor
ningen, idet alle overtreedelser straffes ens.

| de tilfeelde, hvor der anvendes seerlige tolerancegreenser, er dette angivet under gennemgang af der
enkelte bestemmelse.
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5.1.3. Frakendelse af fgrerretten

Hvis der konstateres 6 overtreedelsekaftrolapparatforordningen inden for 3 ar, skal der ske b
tinget frakendelse af fgrerretten for fareren.

Hvis der konstateres 12 overtreedelser inden for 3 &r, medfgrer dette en ubetinget frakendelse af
farerretten.

Hjemlen for frakendelse findes i feeedsoven.

I hver enkelt konkret sag om overtreedelse af kontrolapparatforordningen er det forinden sitalerej
ning ngdvendigt for at tage stilling til, om der skal ske frakendelse af farerretten, at undersgge, om
der er grundlag for frakendelse af faréter pa baggrund af de i gvrigt konstaterede overtraedelser i
sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af kgréviletidsbestemmelserne, der er registreret

i Kriminalregisteret.

| forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmagtksopd de konstaterede
overtreedelser af kereg hviletidsbestemmelser og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som
falge heraf ved fremsendelsen af tiltalebegeeringen.

Der er endvidere i feerdselsloven seerlig hjemmel til ubetinget frakendelse, hitandeinstateres,

at fareren har fart karetgjet, selvom denne vidste eller burde vide, at der var foretaget eeuautoris
ret, konstruktivt indgreb i karetgjets kontaghparat eller dets forbindelser, jf. afsnit 5.3.5., gedr
rende manipulation af kontrolappaer.

5.2.Gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen

Kontrollen med overholdelse af kontrolapparatforordningen er opdelt i kontrol af data fra det anal
ge kontrolapparat, hvor optegnelserne foregar pa diagramark, og i kontrol af datadigitdiet
kontrolapparat, hvor optegnelserne lagres i kontrolapparatets hukommelse og pa fartskriverkort.

Afsnit 5.3. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen, der geelder for
savel det analoge som det digitale kontrolapparat.

Afsnit 5.4. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen -oogkare
hviletidsbekendtggrelsen, der vedrgrer anvendelsen af det analoge kontrolapparat.

Afsnit 5.5. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforemmigdeare og
hviletidsbekendtggrelsen, der vedrgrer anvendelsen af det digitale kontrolapparat.

5.3. Bestemmelser vedrgrende kontrolapparat

| dette afsnit gennemgas de bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af kontrolapparat i karetgjer, del
er omfattetaf kare og hviletidsbestemmelserne. Bestemmelserne i dette afsnit geelder for savel det
analoge som det digitale kontrolapparat.
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5.3.1. Krav om installation og anvendelse af kontrolapparat 7 artikel 3, stk. 1 og 2

5.3.1.1. Reglen

Artikel 3, stk. T Kontroludstyr skal installeres og anvendes i kgretgjer, der er registreret den me
lemsstat, og som anvendes til vejtransport af personer eller gods, undtagen de karetgjer, der er
naevnt i artikel 3 i forordning (EF) nr. 561/2006. (Resten af stk. 1, eadtjel

Artikel 3, stk. 2 Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forordning undtage karetgjer, der er
omhandlet i artikel 13, stk. 1 og stk. 3, i forordning (EF) nr. 561/2006.

Det bemeerkes, at kun i de situationer, hvor et karetgj permanent udigsel, der er undtaget fra

kare og hviletidsbestemmelserne, er der ikke krav om installation og anvendelse af kontrolapparat.
Hvis et keretgj udfarer savel "undtad@rsel" som karsel, der er omfattet af keog hviletidsle-
stemmelserne, skal kontrofggrat installeres og anvendes.

5.3.1.2. Forseelsen

Hvis et karetgj, der er omfattet af keogy hviletidsbestemmelserne, ikke har et kontrolapparat i
stalleret, eller et installeret kontrolapparat ikke anvendes, kan det ikke kontrolleres, om béstemme
serneer overholdt, da kgretid, pauser, hviletid mv. ikke registreres.

5.3.1.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner
Hvis kontrolapparagr installeretmen ikke anvendt:

Der henvises til afsnit 5.4.6. og 5.5.8. anvendelse af diagramark/farerkort i den daglige asbejd
periode, herunder anvendelse under kgrsel.

Hvis kontrolapparaikke er installeret
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse.

I en situation, hvor der ikke er installeret kontrolapparat, og hvbedpakraevet at anvende det,
bar det overvejes, om der bgr rejses tiltale for manglende brug af diagramark/fgrerkort fan-den ko
staterede overtreedelse, jf. afsnit 5.4.6. og afsnit 5.5.8.

5.3.2. Manglende eller mangelfuld plombering z artikel 12, stk. 2

Manglende eller brudte plomber medfgrer mulighed for indgreb i kontrolapparatet. Det er kun et
veerksted, der er autoriseret til at udfare arbejde pa kontrolapparater, som kan forsyne et karetaj og
dets kontrolapparat med plomber. Hvis der mangler en ploeilee plomben er mangelfuld, kan

det veere tegn pa, at der kan veere manipuleret med kontrolapparatet.
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5.3.2.1. Reglen

Artikel 12, stk. 2 Den autoriserede installatgr eller det autoriserede veerksted forsyner de-genne
farte plomberinger med et seerligizerke og indleeser desuden for kontrolapparaterne i ®seren
stemmelse med bilag | B de elektroniske sikkerhedsdata, som bl.a. ggr det muligt at kongollere d
res rigtighed. Hver medlemsstats kompetente myndigheder fgrer en fortegnelse over de anvendte
meerkerog elektroniske sikkerhedsdata samt udstedte veerkstgdsstallatgrautorisationskort.

5.3.2.2. Forseelsen

Det konstateres, at der mangler en plombe, eller at en plombe er mangelfuld, f.eks. er det synligt, at
plomben er defekt.

Sagen bgr efterforskesermere. Karetgjet bar fares til det neermeste veerksted, der er autoriseret til
at udfgre arbejde pa den pageeldende type kontrolapparat. Det pagaeldende veerksted afgiver som
sagkyndig en erkleering. Det er et krav, at der ikke benyttes et veerksted (ellstiedadede), hvor
karetgjets indehaver i forvejen er kunde. Oplysning om autoriserede veerksteder kan fas ved he
vendelse til Feerdselsg Beredskabsafdelingen eller ved henvendelse til politikredsen, der kan sgge
autoriserede veerksteder pa Polnet/kundeseifartskriverkort/autorisede veerksteder/postnam

mer.

Konstateres det, at der er manipuleret med kontrolapparatet, skal der rejses tiltale for denne ove
treedelse, jf. afsnit 5.3.5. nedenfor.

5.3.2. 3. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnf.3.5. om manipulation af kontrolapparatet.

5.3.3. Manglende installationsplade z artikel 12, stk. 4

Installationspladen dokumenterer, at kontrolapparatet er typegodkendt og overholder de tekniske
forskrifter.

5.3.3.1. Reglen

Artikel 12, stk. 4 Deninstallationsplade, som er pasat i overensstemmelse med bilag 1 og bilag 1
B, er bevis for, at installation af kontrolapparatet er sket i overensstemmelse med denne forordnings
forskrifter.

5.3.3.2. Forseelsen

Det konstateres, at installationspladen mamddet er alene transportvirksomheden, der anses for
ansvarlig for en manglende installationsplade.

5.3.3. 3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.3.4. Periodisk kontrol af kontrolapparatet hvert 2. ar
Et kontrolapparat skal efterses mindst hvert 2. ar for at sikre, at det fungerer korrekt.
Karetgjets installationsplade erstattes med en ny plade i forbindelse med periodisk kontrol.

5.3.4.1. Reglen

Kravet om peindisk eftersyn er anfgrt i bilag | til kontrolapparatforordningen for sa vidt angar det
analoge kontrolapparat og i bilag | B for sd vidt angar det digitale kontrolapparat.

Forordning 3821 bilag I, afsnit VI, nr. 3 (analogt kontrolappafériodisk katrol af de i kored-
jerne installerede apparater skal finde sted mindst hvert andet ar og kan blandt andet gennemfares
som led i det tekniske tilsyn med motorkaretgjerne.

Forordning 3821 bilag | B, afsnit VI, nr. 4 (digitalt kontrolapparBgriodisk efrsyn af det i kaa-

tgjet monterede apparat skal foretages efter reparation af apparatet, efter sendring af karetgjets
vejdrejetal, efter zendring af den effektive daekperiferi, nar apparatetstit h@r vaeret over 20
minutter forkert, nar karetgjets indregesingsnummer er andret og mindst én gang inden for to ar

(24 maneder) efter den seneste kontrol.

5.3.4.2. Forseelsen

Det konstateres, om der er foretaget det kreevede periodiske eftersyn af kontrolapparatetrved at ko
trollere installationspladen.

Det eralene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig for et manglende periodisk eftersyn.
5.3.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.
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5.3.5. Manipulation af kontrolapparatet, diagramarket eller fgrerkortet

5.3.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 8 Det er forbudt at forfalske, fierne eller gdeleegge optegnelserne pa diagramarket,
de data, der er oplagret i kontrolapparatets eller farerkodétader samt de print fra kontrolapp

ratet, der er omhandlet i bilag | B. Det er ogsa forbudt at manipulere med kontrolapparatet, diagr
market eller farerkortet, sdledes at de registrerede og/eller udprintede data forfalskes, fiernes eller
wdeleegges. Dena ikke i karetgijet findes indretninger, som kan anvendes til dette formal.

5.3.5.2. Forseelsen

Det konstateres, at kontrolapparatet ikke har fungeret rigtigt, og at der er manipuleret mde kontro
apparatet. Ved manipulation foretages der indgreb i kopjpalatet, sd dets funktion szettes ud af
drift.

Som eksempel kan naevnes, at kontrolapparatet seettes ud af drift ved at foretage indgrely-i stramfo
syningen i karetgjets sikringsboks eller ved diagnosestikket, sdledes at der registreres heetid i st
det forkeretid.

Der kan ogsa veere tale om manipulation af diagramarket eller fgrerkortet. Manipulation af diagr
market kan f.eks. vaere manuelle opstregninger pa arket. Manipulation af farerkortet kan f.eks. veere
manipulation af chippen pa kortet, sdledes tdatse pa kortet forvanskes.

Sagen bgr efterforskes, saledes at de neermere omsteendigheder ved indgrebet konstateres. Karetgij
ber fares til det naermeste veerksted, der er autoriseret til at udfgre arbejde pa den pagaeldende type
kontrolapparat. Dgpageeldende veerksted afgiver som sagkyndig en erklzering. Det er et krav, at der
ikke benyttes et veerksted (eller veerkstedskaede), hvor karetgjets indehaver i forvejen ergunde. O
lysning om autoriserede veerksteder kan fas ved henvendelse til Fearg<€tedskabsafdelingen

eller ved henvendelse til politikredsen, der kan sgge autoriserede veerksteder pa Polret/kunde
service/fartskriverkort/autoriserede veerkstederfposimer.

Safremt det ikke kan godtgares, at der er manipuleret med kontrolapparatetndidet eller -
rerkortet, ma det vurderes, om artikel 13 bgr finde anvendelse, se afsnit 5.4.1. og 5.5.1.

5.3.5.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. overtraedelse.
¢ virksomhed 6.000 kr. p. overtraedelse.

Frakendelse af farerretten: Hvis det konstateres, at fareren af karetgjet vidste eller burde vide, at der

var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets kontrolapparat eller dets forbindelser,
skal vedkommende ubetingehkendes farerretten, jf. faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 3.

IRNENRNNNR NN
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For tiltalerejsning for overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne undersgges det i gvrigt,
om der er grundlag for frakendelse af farerretten pd baggrund af de konstaterede overtieedels
sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af kgrbviletidsbestemmelserne, der er registreret

i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstatée overtraedelser af keieg hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

Medvirken

Safremt det konstateres, at indgreb i kontrolapparatet er foretaget af et veerksted, bgr det overvejes
at rejse tiltale for medvirketil overtraedelse af kontrolapparatforordningen. Rigspolitiet bgr straks
underrettes om en sddan sag, saledes at der kan foretages det videre fornadne i forhole il vaerkst
det og dets autorisation til at udfare arbejde pa kontrolapparater.

5.4. Anvendelse af analogt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det analoge kontrola
parat.

Et analogt kontrolapparat er et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | i forordning 3821/85.

| et analogt kontilapparat anvendes diagramark til registrering af farerens aktiviteter (tidsgrupper),
som kan veere karetid, andet arbejde, radighedstid samt pauser og hviletid.

5.4.1. Betjening af kontrolapparatet - artikel 13
5.4.1.1. Reglen

Artikel 13: Arbejdsgiveren g farerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes
korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fareren skal fare et karetgj, hvori der er monteret
et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag | B.

Reglen omfder alle typer forseelser, der kan henfares til kontrolapparatets manglende funktion og
ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfart nedenfor.

5.4.1.2. Forseelsenzd O1 GAEC a Al El Co

Abning af kontrolapparatet m& normalt kun ske ved isaetning og udtagning af diagramarket samt
ved ngdvendig ombytning af diagramark ved flere fareres tilstedeveerelse i karetgjet.

Det kan dog accepteres, at der sker abning af det analoge kontrolajpsafalgende forudsee
ninger:

IRNENRNNNR NN
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e at dbningen sker med egenkontrolformal, dvs. at fareren abner kontrolapparatet for selv at
kontrollere, at kareog hviletidsreglerne overholdes,

o at karetgjet holder stille under abningen,
e at der maksimalt sker 6 abninger daglig arbejdsperiode, og
e at dbningerne hver har en varighed af maksimalt 1 minut.
Abning og lukning af kontrolapparatet kan tillige ske, hvor det er pakreevet for at foretage manuelle

pategninger i tilfelde, der er omfattet af foroajeure reglen artikel 12, i kare og hviletidsfa-
ordningen. Abning af kontrolapparatet i andre tilfeelde end de nzevnte anses for ungdige.

5.4.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Abninger af kontrolapparatet, der accepteres, se afsnit 5.4.1.2. ovenfor.

Der givesen samlet bgde pr. diagramark uanset antal konstaterede ungdige abninger, der fremgar af
arket.

Sanktioner

o fgrer: 3.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abninger pr. ark,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abningek.pr.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten p& baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligereti@edelser af kareog hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abiangiletidsestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.1.3. Forseelsen Z farerens ukorrekte betjening af kontrolapparatet

Der kan veere utallige eksempler pa en fgrers ukorrekte betjening af kontrolapparatet. Nedenfor er
anfart eksmpler pa ukorrekt betjening.

Det konstateres, at medfarermarkering p& diagramark for fgrer 1 ikke stemmer overens wmed de g
rige oplysninger i sagen, og det laegges til grund ved kontrollen, at der ikke har veeret nogen medf
rer. Fgreren har saledes betj&ontrolapparatet ukorrekt, idet diagramarket har veeret placeret i
medfarerposition, hvilket har medfgrt, at tidsgrupperne (og hastighed) ikke er optegnet @& diagr
market for fgrer 1 i det tidsrum, hvor diagramarket har veeret placeret i medfgrerposition.

IRNENRNNNR NN
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Der kan endvidere neevnes den situation, hvor en fagrer lader sit diagramark blive siddend= i et kar
taj, og der registreres hvil pa diagramarket, mens vedkommende udfarer kgrsel i et andet karetgj
med et nyt diagramark.

Der kan endelig naevnes den situatianden samme fgrer har anvendt to diagramark i et karselsfo
lgb for at foregive, at der har veeret en medfagrer om bord i kgretgjet.

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt med urigtigenapder, bgr anvendelse af
straffelovens § 175 overvejes, se afsnit 5.4.9.

5.4.1.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Ingen.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

Frakendelse af fgrerretteRgrtiltalerejsning for overtraedelser af kegy hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselslgen om frakendelse som fglge heraf.

5.4.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.
5.4.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.4.2. Virksomhedens udlevering af diagramark til fareren  z artikel 14, stk. 1. 1. afsnit

5.4.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 1. afsnitArbejdsgiveren udleverer til farerne af karetgjer, som er udstyret med et
kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterbitag |1, et tilstraekkeligt antal diagramark,

idet der tages hensyn til disse diagramarks individuelle karakter, tjenestens varighed og pligten til at
erstatte eventuelt beskadigede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent my
dighed. Abejdsgiveren ma til farerne kun udlevere diagramark, som svarer til en officielt godkendt
model, og som kan anvendes i det i kgretgjet installerede apparat.
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5.4.2.2. Forseelsen

Arbejdsgiveren ma til fgrerne kun udlevere diagramark, som svarer til eieloffarikendt model,
og som kan anvendes i kontrolapparatet.

Det er anfgrt bag pa diagramarket, i hvilke kontrolapparater diagramarket lovligt kan anvendes. |
tilfeelde af, at der anvendes et diagramark, som ikke er godkendt til kontrolapparatet, tvdriegis
af tidsgrupper, tilbagelagt vejstreekning og hastighed ikke ngdvendigvis blive korrekt.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af diagramark.

5.4.2.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingertolerancegraense.
Sanktioner

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse.

Ved bgdefastseettelsen vil der kunne tages hensyn til, i hvilket omfang politiets kontrol er forhindret
eller vanskeliggjort. Hvis det f.eks. konstateres, at det er muligt at fodetagel af diagramark pa
grundlag af de registrerede oplysninger, bar der tages hensyn hertil, og i givet fald kun gives én
badesanktion for forseelsen, der bestér i, at der er udleveret diagramark, der ikke passer+il kontro
apparatet. Hvis det konstager at der er anvendt forkerte diagramark for at forhindre eller &ansk
liggare kontrol, bar der gives én bgdesanktion pr. diagramark.

5.4.3. Virksomhedens manglende udlevering af kopi af anvendte diagramark til fareren
Z artikel 14, stk. 2

5.4.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i laeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen gial give de pageeldda ferere en kopi, safremt de gnsker. det
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfart fra fererkortet, til de bergrte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skabd forlangende forevises for eller udleveres til en dertil bemyndiget person.
(Rigspolitiet har foretaget understregning)

5.4.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af anvendte diagramark til en fgrer, der anmoder om
det.

Det er alengransportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af kopi af diagramark til
fareren.
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5.4.3.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse for manglende udleverirgntiferer uanset antallet
af diagramark, der skulle udleveres kopi af.

5.4.4. Manglende udlevering af diagramark mv. til kontrolmyndigheden zartikel 14, stk.

2, oqg artikel 15, stk. 7, litra a)
5.4.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i laeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen og skal give de pagzeldende farere en kopi, safremt de gnsker det.
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfgrt fra farerkortet til de bergrte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiegramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skal pa forlangende forevises for eller udieveilr en dertil bemyndiget person.
(Rigspolitiet har foretaget understregning).

Artikel 15, stk. 7, litra aFgreren af et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i sveren
stemmelse med Bilag |, skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kurvisefore

i) diagramarkene for den pageeldende uge og de diagramark, han har brugt de forudgaende
15 dage,
i) farerkort, hvis han er indehaver af et sddant, og

iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pageeldende uge og de
forudgdende 15 dagepm kravet i medfgr af denne forordning og forordning (EF) nr.
561/2006.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. i) og ii), dog den pageseldende dag

og de forudgaende 28 dage.

5.4.4.2. Forseelsen

Diagramarkene skal pa forlangenébrevises for eller udleveres til kontrolmyndigheden for den
anfgrte periode, da kontrollen ellers ikke kan gennemfgres.

Ved en vejkontrol er det fareren, der ikke udleverer et eller flere diagramark til kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det trangpivksomheden, der ikke udleverer diagramark til brug
for kontrol. Nar diagramark ikke udleveres til brug for en virksomhedskontrol, er det ikke muligt at
identificere fgreren og dermed heller ikke muligt at udfgre kontrol.
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Som eksempler pd manuelle stgeringer og udskrifter, der kan veere foretaget ved anvendelse af
diagramark eller farerkort, og som er kraevet i henhold til kontrolapparatforordningen eggare
hviletidsforordningen, kan falgende neevnes:

« Huvis et diagramark eller et fgrerkort, som éhadlder optegnelser, beskadiges, skal @et b
skadigede diagramark eller fgrerkort af farerne vedlaegges det reserveark, som erstatter det
beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis farerko
tet beskadiges under erbajdsperiode, kan fgreren enten udfylde et reservediagramark eller
udskrive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsperioden fra det digitale kontrolapparat
ved karslens afslutning, saledes som det er beskrevet i neeste eksempel. Hvis fgrerkortet er
besladiget, far karslen pabegyndes, skal der laves udskrift, som beskrevet i neeste eksempel.

e Huvis et fagrerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i fgrerens besiddelse (hvorved
forstas, at fgrerkortet er stjdlet eller er bortkommet), fremgar detiledlak5, stk. 1, 5.fa
snit, og artikel 16, stk. 2, 3. afsnit, at fereren skal lave udskrifter.

¢ Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal der foret
ges registrering af oplysninger, som anfart i artikel 16, sikk@jtrolapparatforordningen.

¢ Safremt forcemajeure reglen i artikel 12 i kareg hviletidsforordningen anvendes, skat o
lysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa diagramarket eller pd en udskrift
fra det digitale kontrolapparat.

Det bemeerkes, at arbejdssedler, karesedler og lign. ikke kan erstatte diagramark, data, manuelle
registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat som kontrolmateriale.

5.4.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraens

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer ved en vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manuelle registreringer
og udskrifter for den kreevede periode, og det efterfglgende viser sig, at det beror pa en ren fo
glemmelse, da transpgeirksomheden efterfglgende kan forevise de manglende diagramank; man

elle registreringer og udskrifter, anses det som en overtreedelse af kravet om at medbringe de fo
nadne diagramark, manuelle registreringer og udskrifter under karslen, jf. artiked. 15| sé fald

gives der kun én bgde for den manglende medbringelse og ikke en bgde pr. manglende diagramark,
manuelle registrering og udskrift.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis en farer ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer eller udskrifterudgi for en

vejkontrol:



Side106

o farer 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opgRres bRBRden pr. manglende di

Frakendelse af fgrerretteRgrtiltalerejsning for overtreedelser af keg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreiletidsbestemelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer eller udskrifter) til
brug for en virksomhedskontrol:

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.
Ved virksomhedskontrol opgares bagden pr. manglende diagramark pa grundlag af en sk@nsmaessig
beregning af antal af arbejdsdage pr. indregistreret karetgj til vicksomheden i kontrolperioden.
uB81 81818 34a0Iiakigibts A OE A& G&ieedki@Ering)
| forbindelse med vejkontrol kan en farer forevise en erkleering om sygdom, ferie eller karsel med
et andet karetgj, der er undtaget fra kegehviletidsforordningen, i den periode eller en del af den

periode, der skal kontrolleres.

Der henvisestilaf n i t 5. 4. 14 . , aktlviteteerr kd ébrr i snglkoa Indbtremed e  er

5.4.5. Forbud mod anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede diagramark z artikel
15, stk. 1

5.4.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnitFarerne ma ikke anvende tilsmudsetler beskadigede diagramark
eller farerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsniBeskadiges et diagramark eller et fgrerkort, som indeholder optegnelser,
skal det beskadigede diagramark eller farerkort af farerne vedleegges det reserveark, som erstatter
det bekadigede ark.

5.4.5.2. Forseelsen

Fererne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark (eller fgrerkort). Di@gramark
ne (eller farerkortene) skal derfor beskyttes pa passende made.

Beskadiges et diagramarsom indeholder optegnelser, skal det beskadigede diagramark vedlaegges
et reserveark, som erstatter de oplysninger, der er registreret pa det beskadigede diagrarark, jf. art
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kel 15, stk. 1, 3. afsnit. | praksis skal tidsgrupperne fra det beskadigedandiakroptegnes man
elt p- et nyt diagramark, der anses for O0rese

5.4.5.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse dbrerretten Far tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og egie i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.6. Krav om anvendelse af diagramark under kgrsel, foroud mod ungdig udta g-

ning/udskiftning og dobbeltmarkering z artikel 15, stk. 2, 1. afsnit
5.4.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 1. afsnitFgrerneskal anvendéiagramarkeneller farerkortene hver dag, deg-k

rer, fra det gjeblik, de overtager karetg@tagramarketeller fgrerkortet udskiftes farst ved afislu
ningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pa apdretiats

Intet diagramarkeller fgrerkort ma benyttes ud over det tidsrum, det geelder for (Rigspolitiet har
foretaget understregning).

Reglen vedrarer flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.
5.4.6.2. Forseelsen z krav om fgrerens anvendelse af diag ramark under karsel
Farerne skal anvende diagramark hver dag, de karer.

Diagramarket skal anvendes fra det gjeblik, fareren overtager kgretgjet, og det skal stralls efter u
fyldning seettes i kontrolapparatet.

For hvert kerselsforlgb skal en farer kurioeevise diagramark, der indeholder samtlige oplysni
ger om fgrerens karetid, andet arbejde, radighedstid samt pauser og hviletid.
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Vejkontrol
Hvis fareren i en vejkontrol ikke kan forevise diagramark for et karselsforlgb, anses det spm man

lendedokumentation for karslen. Forseelsen betragtes pa tilsvarende made som mangleede udlev
ring af diagramark til kontrolmyndighed, jf. afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglende dokumentation
for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskdrol

Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af diagramark for de enkelte karetgjer, og det ko
trolleres ved anvendelse af de anfarte tal for stagtslutkilometre, om der mangler diagramark
mellem de enkelte karsler. Ved kontrollen af diagramarKeretages endvidere en opteelling af
antal kgrte kilometer ved hjeelp af optegnelserne af vejstreekningen p& diagramarket. Delane optae
ling sammenholdes med de anfgrte tal for stagt slutkilometre, der er anfart p& diagramarkene.
Konstateres der herefter dsel udover den kgrsel, der er registreret pa diagramarkene, sgges det pa
baggrund af virksomhedens oplysninger om fgrere pa karetgijet i kontrolperioden oplyst, leem far
ren har veeret. Har der i kontrolperioden veeret flere farere pa karetajet, eller @vrigtikke mu-

ligt at identificere fareren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som transportvirksomhedens
manglende udlevering af diagramark til kontrol jf. afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglende dekume
tation for karte kilometer mellem 2 kgrseldfdy, se nedenfor.

Manglende dokumentation for kgrte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb

For bade vejog virksomhedskontrol geelder, at hvis der mellem slutkilometer registreret & et di
gramark og startkilometer registreret pa det efterfglgende diagramaddemaokumentation for

karte kilometer, vil manglende dokumentation for mellem 10 og 800 km anses som ét manglende
diagramark. En karsel pd mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for at give en margin, hvor karetgjet
kan flyttes over en kort afstand udegistrering af, hvem der er fgrer af karetgjet. Denne tolerance
betyder ikke, at det vil veere lovligt at afbryde en hviletid. Det bemeerkes, at det er vurderingen, at
der lovligt i en daglig karetid maksimalt kan kares op til 800 km. Safremt der mangleneiofi-

tion for mere end 800 km, anvendes en omregningsfaktor pa 800 km. Det betyder, at safremt der
f.eks. mangler dokumentation for 1400 km, anses det som 2 manglende diagramark.

5.4.6.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er som udgangspunkigen tolerancegraense for manglende dokumentation fer kg
sel.

Ved afleesning af diagramark accepteres manglende dokumentation for karte kilometer i £t karsel
forlgb ikke.

Seerlig tolerancegreense ved karsel mellem to karselsforlgb

Hvis der mangledokumentation for karsel mellem 2 kgrselsforlgb, accepteres manglenale dok
mentation for karsel pa op til 10 km, der ligger mellem slutkilometer registreret pa et diagramark og
startkilometer registreret pa det efterfglgende diagramark.
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Sanktioner

Vejkontrol
Hvis en farer ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udleveres til brug for em vejko
trol:

o fgrer 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opggres bgden pr. manglenderdiagrk.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligsertreedelser af ker@g hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol

Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark til brug for en virksomhedskontrol:

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.3. Forseelsen z krav om fagrerens anvendelse af diagramark under kgrsel ved
flermandsbetjening

Reglen

Artikel 15, stk. 2, 4. afsnitFarerne foretager de ngdvendige udskiftninger af diagramarkene, nar
karetgijet fgres af flere personer, sdledes aafit 11, nr. 1 til 3, i bilag | omhandlede oplysninger
optegnes pa diagramarket for den farer, der til enhver tid ferer karetgjet.

Forseelsen

Der konstateres korrekt markering pa diagramark for farer 1, og det kan af arket aflaeses, at der har
veeret2 fgrere pa karetgjet, men diagramark for farer 2 mangler. Hvis det ikke er muligt at udfinde
farer 2, anmodes alene om tiltalerejsning mod virksomheden for manglende diagramark for farer 2.

5.4.6.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingertolerancegraense.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis fgrer 2 ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udleveres til brug for em-vejko
trol:

+ fgrer 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.
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Ved vejkontrolopggres bgden pr. manglende diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser $agen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kagydviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark for farer 2 til brug for en virksosmhed
kontrol:

¢ virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.4. Forseelsen z fgrerens ungdige udtagning/udskiftning af diagramarket

Fareren skal anvende diagramarket indtil afslutningen af den daglige arbejdsperiode og ma ikke
udtage/udskifte det i den periode, meéddne der skiftes karetgj. En udskiftning af diagramarket til

et nyt ark ma kun ske, hvis det hidtil anvendte diagramark ikke lovligt kan anvendes i detaye kar
tgj, fordi der er tale om en anden type kontrolapparat, hvori diagramarket ikke passer.

Nederior er forseelsen derfor opdelt i hovedregel og undtagelse.

Hovedregel Diagramarket ma fgrst udtages/udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperi
de (som slutter ved begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid).

Undtagelse ved skift dfgretgj Diagramarket ma udtages ved skift af karetgj, herunder naadiagr
market ikke forventes anvendt yderligere i samme kgretgj. Diagramarket skal falge farereh, og ve
kommende skal anvende det i det nye kgretaj, medmindre diagramarket ikke lovigivieaitles i

dette, fordi kontrolapparatet kreever anvendelse af en anden type diagramark. | sa fald er det tilladt
at udskifte diagramarket med et nyt diagramark, der passer til kontrolapparatet i det nye karetg;.
Anvendes et nyt diagramark, fordi det hidtgiel diagramark ikke lovligt kan anvendes i det nge k

retaj, skal registreringsnummeret pa det hidtil anvendte kgretaj anfares pa bagsiden af det nye di
gramark, og registreringsnummeret pa det nye keretgj anfgres pa bagsiden pa det hidtil anvendte
diagramak, jf. 8 4 i kare og hviletidsbekendtggrelsen.

Om forseelsen i § 4 i kereg hviletidsbekendtggrelsen vedrgrende manglende oplysning om reg
streringsnumre pa diagramarket ved skift af karetgj, nar diagramarket lovligt kan udskifiéses
til afsnit 5.4.12.

Ved flere fgreredilstedeveerelse er den ngdvendige ombytning af diagramark tilladt. Et diagramark
skal dog altid fglge den enkelte farer.

| tilfeelde, hvor fgrererovernatteri karetgjet, kan diagramarket blive siddende i kontrolapparatet,
medmindre det vil medfgre dobbeltmarkering (optegnelser ud over 24 timer). | sddanne tilfelde skal
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diagramarket udskiftes, nar hvilet pabegyndes. Det nye diagramark skal anvendes indtih-afslutni
gen af den arbejdsperiode, der fglger efter hvilet.

5.4.6.4.1Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense. Der vil dog ved bgdefastseettelsen kunne tages hensyn til,
om en overtraedelse er begaet for at forhindre eller vanskeliggare politiets kontrol.

Det bemeerkes, at der ikke rejses tiltaledeertraedelse af artikel 15, stk. 2, i kontrolapparatfibror
ningen i tilfeelde, hvor der ikke anvendes diagramark under et lovligt dagligt eller reducetet ugen
ligt hvil, der afholdes i et karetgj, der holder stille.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. ungdiudskiftning uanset samme kgrselsforlgb
e virksomhed 6.000 kr. pr. ungdig udskiftning uanset samme kgrselsforlgb.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kagog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlagffakendelse af fgrerretten p& baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse mdgamhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkangiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.6.5. Forseelsen - dobbeltmarkering

Diagramarketmd ikke benyttes udover det tidsrum, det gaelder for (etin&tsperiode). Et dF
gramark, som er uleeseligt, fordi markeringerne har kart oven i hinanden, kan ikke anvendes til ko
trol.

5.4.6.5.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerangesense.

Seerlig tolerance ved laeselige oplysninger

Hvis karetgjet har holdt stille under dobbeltmarkeringen, og oplysningerne pa arket kan afleeses,
rejses ingen tiltale for dobbeltmarkeringen. Der rejses tiltale for eventuelle konstaterede olertraede
ser d kgre- og hviletidsbestemmelserne.

Safremt en del af diagramarket er uleeseligt pa grund af dobbeltmarkering, rejses tiltale- for do
beltmarkering for den uleeselige del, og der rejses tillige tiltale for eventuelle overtreedelser af kare
og hviletidsbestemelserne, der konstateres pa den leeselige del.
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Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, oder er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeerinfprbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.7. Manuel registrering af tidsgrupper - artikel 15, stk. 2, 2. afsnit, litra a)

5.4.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnitNar en fagrer har forladt karetgjet og derfor er ude af stand til at betjene

det pa selve keretagjet monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3, andet led, litra b), c) egtd), nee
tidsrum,

a) hvis karetgj et er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag |, noteres pa di
gramarket ved hjeelp af handskrevne angivelser, automatiske optegnelser eller p& anden vis, saledes
at de er laeselige, og uden at arket tilsresd&un den del, der vedrgrer det analoge kontrolapparat,

er anfgrt).

b) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det digitale kontrolapparat)

Reglen omfatter flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.

5.4.7.2. Forseelsen z krav om registrering af tidsgrupper efter, at fgreren har forladt
karetgjet

Nar en fagrer har forladt karetgjet og har udtaget diagramarket og derfor er ude af stand til at betjene
kontrolapparatet, skaéidsgruppern® andet ar bej dedo, oOr -dighesistid
manuelt pa diagramarket. Registreringen skal foretages ved hjeelp af hdndskrevne angivelser, f.eks.
med kuglepen, automatiske optegnelser eller pa anden vis, saledes at den er leeselig, og-uden at a
ket tilsmudses.

Registreringen skal daekke tidsrummattil den daglige arbejdsperiode afsluttes, og farerea-pab
gynder et lovligt hvil p& mindst 9 sammenhaengende timer.

5.4.7.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt etuelle tidligere overtreedelser af keg hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedélkgrea og hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.7.3. Forseelsen- registrering af tid, der bruges pa at rejse til eller fra et karetgj, der
er omfattet af kare - og hviletidsforordningen, jf. kere - og hvilet idsforordningens art i-
kel 9, stk. 2 og 3

Reglen i artikel 9, stk. 2 og 3, i kareg hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit 4.2.10. Der skal
ske manuel registrering af den rejsetid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et keretgjnaer er o
fattetaf kare og hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske enten ved, at fgreren befordres i et karetgj, han ikke selv er fgrer af, eller med fly,
feerge eller tog, eller med et karetgj, han selv er farer af, og som ikke er omfattet akiavie-
tidsforordningen, f.eks. en privatbil.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2. Notatet er vedhaeftet som bilag 2.

Rejsetid med et karetgj, som fgreren ikke selv er farer af, eller med fly, feerge eller tog

Den tid, en fgrer brugesd at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af-kagehviletidsforod-

ningen, og som ikke befinder sig ved farerens bopeel eller arbejdsgiverens virksomhed, hvor fareren
normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fgrimdergg pa en feerge
el l er i et tog med adgang til en kRje edler |
dighedstido.

Ved arbejdsgiverens virksomhed forstas den registrerede brugers adresse, der fremgar af kgretgjets
registreringsattest.

| tilfeelde, hvor en virksomhed har flere afdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normale driftssted for karetgjet, uanset om kgretgje
formelt matte veere registreret til en anden afdelingsaglress
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Rejsetid med et kgretgj, som fgreren selv er farer af, og som ikke er omfattet afjlwridetids-
forordningen

Hvis fareren under rejsen til eller fra karetgjet, selv er fagrer af et karetgj, som ikke er omfattet af
kare og hviletidsforordningen, f.eks. en privathil, skal den anvendte transporttid registreres som
oOandet arbejdeo.

Sbrlige tilfblde, hvor rejsetid kan anses for
| vejledningsnotat nr. 2, der er vedheeftet som bilag 2, er endvidere anfilfédicde, hvor rejsét
den kan anses for ohvil o eller oOpauseo0.

Det farste tilfeelde omhandler den situation, hvor fareren ledsager et karetgj, der transporteres med
faerge eller tog. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, ndr vedkommesdigahgrtil
en kaje eller liggeplads pa feergen eller toget.

Det andet tilfeelde omhandler den situation, at en fgrer ikke ledsager et karetgj, men rejser med fae
ge eller tog til eller fra et sted, hvor fareren vil overtage eller har afleveret et koeeteyj,anfattet

af forordningen. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang
til en kaje eller liggeplads pa faergen eller toget.

Det tredje tilfpbplde omhandl er den s idpfyldttog on,
der er flere farere om bord pa keretgjet for at udfgre karsel. | dette tilfeelde, hvor en medfarer sidder
ved siden af fgreren af karetgjet og ikke aktivt er inddraget i at bistd fareren af karetgjet, kan en
periode pa 45 minutter af medfgnere o0 r -di ghedsti do anses for ope

Hvordan registreres rejsetiden

Registreringen skal foretages manuelt af fareren pa diagramarket, f.eks. med kuglepen, og den skal
vbre | bPselig o0g ske uden, at ar ket lkontrolappru d s e s
ratero.

Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde startsted med slutsted pa det foregéende diagr
mark. | tilfeelde, hvor fgreren veelger at udfylde diagramarket med landekode, kan forseelsen veere
vanskelig at konstatere ved national karsel.

5.4.7.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Seerlig tolerance ved angivelse af bynavne sometpslutsted pa diagramarket

Ved udfyldelse af et diagramark skal stamyy slutsted angives pa arket, jf. artikel 15, Stiklitra b,

se afsnit 5.4.9.

Start og slutsted kan angives enten med landekode (f.eks. DK) eller land (f.eks. Danmark) eller
bynavn (f.eks. Esbjerg). Det betyder, at det, hvis en fgrer veelger at anvende landekode, gg den da
lige arbejdsperiode starteglutter i samme land, ikke umiddelbart kan konstateres, om der har
veeret en rejsetid, der skal registreres i henhold til artikel 9. Safremt en fgrer veelger at angive b
navn som startog slutsted, f.eks. Esbjerg som stag slutsted, og fareren bor dénse, skal f&r
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ren registrere rejsetid fra Odense til Esbjerg. Da valget af angivelseogtattitsted ikke bar ko-
me fRBreren til skade, er det praksis ikke at

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagamark, hvor forseelsen er konstateret.
+ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag fokdralelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse middomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.7.4. Forseelsen7OACEOOOAOET GEQRAG® AIGd AOACAOD

Hvis fgrerend f Brer -WRNns¢lag
k

ftRBr el l er eft eawoghidlicc-sel ,
forordningen, skal rs

e
3 Il en registreres manuel
Som eksempler kan naevnes fglgende:

e En fagrer pdbegynder arbejdsperioden med kodezl.er omfattet af kareng hviletidste-
stemmel serne, afbryder med et hxiBlrspto5 (fi
snerydning) . Denne kRBrsel skal registreres
har veeret benyttet i arbejdsjmeten, og registreringspligten pahviler fgreren, indtil arbejd
perioden afbrydes af et lovligt hvil.

e« En fRBrer p-begynder arklerjsdes pde roi go duednf RBmmeedr odu
er omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne. Denne karsel pabegyndes straks efter
oundk®gestl eno el l er efter et kortere dvil,
g-ende &WBmdted petskal registreres som oOandeit
fgreren til manuel registrering indtreeder, nédkommende pabegynder den karsel, der er
omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne, og registreringen skal ske senest irden di
gramarket seettes i kontrolapparatet.

5.4.7.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktione:

« farer 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
« virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
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Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersggeset, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalegygering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.8. Betjening af kontrolapparatets indstill __ingsanordning - artikel 15, stk. 3

5.4.8.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3 Fgrerne skal

- sgrge for at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle tid i det land,
hvor karetgjer er registreret,

- betjene kontrolapparatets indstillsanordning pa en sddan made, at falgende tider optegnes sz
skilt og klart:

a) under tegn 0\ . karetider

b) under tegne Q »andet arbejde«: en anden aktivitet end karsel, som defineret i artikel 3, litra a),
i EuropaParlamentets ofadets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af a
bejdstid for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, herunder alt arbejde udfert for den
samme eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

c) under tegne »radighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF.

d) under tegne h : afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.

5.4.8.2. Forseelsen

Fareren skal sgrge for, at den tid, der registrpéediagramarket, stemmer overens med deri-offic
elle tid i det land, hvor karetgjet er indregistreret.

Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskellige tidsgrupper o
tegnes tydeligt hver for sig ved brug af tegnere, ahgiver disse. Tegnene for hver enkel$-tid
gruppe er anfart i forordningen.

5.4.8.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
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¢ virksomhed 6.000 kr.pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kagog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser afdgghwiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de kéaerede overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.9. Farerens udfyldning af diagramarket - artikel 15, stk. 5

5.4.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 5:Fgrerne skal anfare fglgende oplysninger pa diagramarket:

a) ved begyndelsen af arkets benyttelse: efternavn og fornavn;
b) ved begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse: tidspunkt og sted;

c) registreringsnummer pa det karetaj, som er ansist, il den fgrste tur, der er noteret pa arket,
og derefter i reekkefalge, safremt der skiftes karetgj under benyttelsen af diagramarket;

d) kilometerteellerens stand

T inden den farste tur, der er noteret pa arket,
T ved slutningen af den sidste tdgr er noteret pa arket,

T hvis der skiftes karetgj i lgbet af arbejdsdagen (det foregdende karetajs teeller og det nye karetajs
teeller);

e) i givet fald det tidspunkt, hvor der blev skiftet karetg;j.

5.4.9.2. Forseelsen

Foreren af karetgjet skal udid diagramarket. Diagramarket er personligt, og manuelle oplysni

ger skal pafares af den person, der anvender arket. De manuelt pafgrte oplysninger skakveere laes
lige, og arket ma ikke veere tilsmudset eller beskadiget. Oplysningerne skal veere anfaytt; tydeli
f.eks. med kuglepen. De oplysninger, som en farer skal anfgre manuelt (med handskrift), fremgar af
artikel 15, stk. 5, i kontrolapparatforordningen. Alle oplysninger skal veere anfgrt. Er diagramarket
mangelfuldt udfyldt, er det en overtreedelse af laapparatforordningen.
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Fareren skal anfgre fglgende oplysninger pa diagramarket:

1. Efternavn og fornavrReekkefglgen er underordnet. Det er ikke tilstraekkeligt at anfgre initialer,
og stempel ma ikke anvendes.

2.Start og slutdato samt og stadg slutstedStart og slutstedsted kan angives enten med lamdek
de (f.eks. DK), land (f.eks. Danmark) eller bynavn (f.eks. Esbjerg).

3. Registreringsnummepa karetgj (i reekkefalge, safremt der skiftes karetgj under benyttelsen af
diagramarket).

4. Stat- og slutkilometer Ved karetgjsskift: det foregdende karetgjsteeller og det nye karetajsteeller.

5. Tidspunkt for evt. skift af karetgj

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt medgerigplysninger, bagr anvendelse af
straffelovens § 175 overvejes.

5.4.9.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Uanset antallet af udfyldningsfejl eller manglende oplysninger pa det enkelte diagramark
udmales kun én bgde til henholdsvis farer og virksamioe hvert diagramark, der ved kontrol
konstateres fejlagtigt eller mangelfuldt udfyldt.

Seerlig tolerance
| tilfeelde, hvor det utvivisomt kan leegges til grund, at en overtreedelse skyldes sjusk/forglemmelse

fra forerens side, og politiets kontrol ikkeferhindret eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsae
telsen kunne tages hensyn hertil.

Som eksempel kan nbvnes, at en fRBrer har skre
vanskelighed kan identificeres, f.eks. fordi der ikke er andre spatvirksomheden, der hedder
Hansen, vil der kunne tages hensyn hertil.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmangler pr. ark,
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmangler pr. ark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere oversezd® kare og hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdngiletidsbestemeiserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.10. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, virksomhedens ansvar - artikel 16, stk.
1

5.4.10.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1 Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatetgeléuidt, skal arbejdsg

veren, sa snart omsteendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installater eller et
autoriseret veerksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken
forstyrrdsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret, skal reparatiaen for
tages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompetente myndigheder
kan forbyde anvendelse af kgretgjet, hvis en driftsjorelse eller en mangelfuld funktion ikke
afhjeelpes eller udbedres i henhold til farste og andet afsnit.

5.4.10.2. Forseelsen

| tilfeelde, hvor der opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer mangelfuldt, skal
arbejdsgiveren, sa stamsteendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installatgr
eller et autoriseret veerksted. Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en
uge efter den dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den madgédifnktion blev ko-

stateret, skal reparationen foretages undervejs.

5.4.10.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

¢ virksomhed 6.000 kr. til virksomheden pr. diagramark, hvorpa der konstateres driftsforsty
relse.

Forbud mod benyttelse af karetgjet

Det bemeerkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kontrolapparawt i et k
retgj ikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16, stk. 1, i kontrolapparatforordningen,
kan politiet meddele forbud mod, at karetgjet benyttes, jf. § 10 ikayéviletidsbekendtgarelsen.
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5.4.11. Farerens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, hvor tid S-
agrupperne ikke reqgistreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.4.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsnitUnder en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontr@app

ratet skal fgreren pa diagramarket eller diagramarkene eller pa et saerligt ark, der skal vedlaegges
enten diagramarket eller fgrerkortet, og hvorpd hafgrer oplysninger til identifikation (navn og
karekortnummer eller navn og farerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om
tidsgrupperne, safremt kontrolapparatet ikke lzengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.4.11.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tidsgrupperne ikke
laengere registreres fejlfrit pd diagramarket, skal fareren notere disse p& diagramarket eller pa et
seerligt ark. Hvis der anvendes et seerligt ark| &kaeren anfgre navn og karekortnummer (eller
fgrerkortnummer) samt underskrift pa arket.

5.4.11.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere oversezd® kare og hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdngiletidsbestemeiserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.12. Manglende oplysning om registreringsnumre pa diagramark ved skift af ker  e-
tej. nar diagramarket lovligt kan udskiftes - § 4. i kere- og hviletidsbekendtggrelsen

5.4.12.1. Reglen

§ 4 i kare og hviletidsbekendtgarelsehet karetgj med et analogt kontrolapparat ma diagramarket
farst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, jf. artikel 8-idgteviletidsfa-
ordningen og artikel 15, stk. 2, i kontrolapparatforondiein. Diagramarket m& dog udtages ved
skift af karetgj, herunder nar diagramarket ikke forventes anvendt yderligere i samme keaetgj. Di
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gramarket ma kun udskiftes ved skift af karetgj, safremt det ikke lovligt kan anvendes i det andet
karetgj. Anvendes etyt diagramark, fordi det hidtidige diagramark ikke lovligt kan anvendes i det
nye karetgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil anvendte keretaj anfgres pa bagsiden af det
nye diagramark, og registreringsnummeret pa det nye karetgj anfares pa bafydietehidtil a-

vendte diagramark.

5.4.12.2. Forseelsen

Nar et diagramark lovligt kan udskiftes til et nyt diagramark ved skift af karetgj, fordi det hidtidige
diagramarkikke lovligt kan anvendes i det nye karetgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil
anvendte keretgj anfares pa bagsiden af det nye diagramark, og registreringsnummeret pa det nye
karetgj anferes pa bagsiden pa det hidtil anvendte diagramark. Hiikel@r sket den forngdne
registrering af registreringsnumrene pa diagramarkene, er det en overtraedelse af § dgi lkdre
letidsbekendtgarelsen.

Om ungdig udtagning af diagramark og ungdig udtagning/udskiftning i forbindelse med skift af
karetgj, henviss til afsnit 5.4.6.4. ovenfor.

5.4.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Seerlig tolerance
| tilfeelde, hvor det utvivisomt kateegges til grund, at en overtraedelse skyldes sjusk/forglemmelse

fra farerens side, og politiets kontrol ikke er forhindret eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsae
telsen kunne tages hensyn hertil.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for wertreedelser af kereg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er regitreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdngiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelsarsfwlge heraf.
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5.4.13. Fgrerens manalende aflevering af diagramark, manuelle reqistreringer og u__d-
skrifter, der_ikke leengere skal medfgres under kgrslen - 8 9 i kgre- og hviletidsb e-

kendtggrelsen

5.4.13.1. Reglen

8 9 i kgre og hviletidsbekendtggrelsefrgreren skal til transportvirksomheden aflevere diagr
mark, alle manuelle registreringer og udskrifter, der ikke laengere skal medfares under karslen, jf.
artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 2. Fareren skal p& begeering af transportvinksmien aflevere sit fererkort, sdledes atstran
portvirksomheden kan overfgre, gemme og sikre data fra kortet.

5.4.13.2. Forseelsen

Nar diagramarlog manuelle registreringer ikke lzengere skal medbringes under karslen, jf. artikel
15, stk. 7, litra a, skal fareren aflevere disse til den transportvirksomhed, som kgrslen er udfart for.
Aflevering af de pageeldende oplysninger er afggrende for, aptravisksomheden kan opfylde
kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel udlevering til kontrolmyndighederne,
jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen. Endvidere er oplysningerne ngdvendige for, at
transportvirksomheden kan &kontrol med overholdelse af kerg hviletidsbestemmelserne.

I tilfeelde, hvor fareren ikke afleverer de anfarte oplysninger, giver bestemmelsen trarisportvir
somheden mulighed for at anmelde fgreren til politiet for den manglende aflevering.

5.4.13.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegraense.

Der er ingen domstolspraksis for bgdens starrelse, men da transportvirksomheden sanktioneres med
en bgde pa 6.000 kr. for hvert manglende diagramark, der ikke afleveres ved kontrol, jf. afsnit
5.4.4.,bgr der under hensyn hertil i givet fald idgmmes en passende bgde til fareren.

5.4.14. Erkleering om farerens sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov eller hvileperi _ o-
de, karsel i et andet kgretgj, som ikke er omfattet af kare - og hviletidsforordningen,

CAOA o6 AAOCEAAOEI &0ET ¢6Q

5.4.14.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afggrelse om en

Al 0i 61 AO OElI AOOGC A1 O 6AEOEOEOAOOAOEI &0ET Co

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF kontroldirektivet- fremgar, at Kommissionen udformer
en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes, hvis fereren har veeret fraveerende pa
grund af sygdom eller ferie, eller hvis fgreren har fart eetikdretgj, der er undtaget fra kgog
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hviletidsforordningen, i den periode, hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforor
ningen er krav om at kunne forevise diagramark, farerkort, manuelle registreringer og udskrifter.

Ved Kommissioens afggrelse af 14. december 2009-{idende nr. L 330 af 16. december 2009)

er Kommissionens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en formular aendret. Det betyder, at der
er en ny formular til brug for afgivelse af en erkleering om farerens fra&agrumd af sygdomet

rie, fraveer pa grund af orlov eller hvileperigdelfarelse af karsel med et karetgj, som ikkener o

fattet af kare og hviletidsforordningen eller AETR, udfgrelseamfdet arbejde end kgrsshmt 8-
dighedstid Erkl Pringkni kiatl @ltese reknl Rorai ngo (tidligere
med Kommissionens afggrelse vedheeftet som bilag 7.

Visse EUlande har indfgrt krav om brug af formularen. Danmark har ikke indfgrt et sadant krav, og
der stilles ikke krav om, at udleendinge ender erkleeringen ved karsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol foreviser formularen i korrekt udfyldt og underskrevet
stand, skal erkleeringen anerkendes.

Kommissionen har udsendt et nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til bregkdeering om fo-
hold, som er opstillet i Kommissionens afggrelse af 14. december 2009, hvortil der henviges. Not
tet er vedhaeftet som bilag 5.

Det fremgér bl.a. af Kommissionens vejledningsnotat nr. 5, at det alene er den underskrévne orig
nale formular, som er gyldigJnder seerlige omstaendigheder vil en faxet eller elektronisk kopi af
formularen kunne godkendes. Om en faxet eller elektronisk kopi af den udfyldte formulardkan go
kendes vil bero pa et konkret skan, hvori de pa formularemtardglysninger indgar.

5.4.14.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erkleering om sygdom, fdérajeer pa grund af orlov eller hvileperiqdedfa-

relse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af kayéviletidsforordningen eller AETR,
udfarelse afindet arbejde end karsshmt radighedstid den periode hvor der i henhold til artikel
15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen skal forevises diagramark, farerkort og manuelle-registr
ringer og udskrifter.

Den foreviste erklzering er ikkedfeerdiget pa den af Kommissionen udformede formular, eller far
ren foreviser en erkleering, der ikke er korrekt udfyldt og underskrevet.

Hvis den foreviste erklaering ikke kan accepteres, og der ikke er nogen acceptabel forklaring pa
manglende diagramarkgrerkort eller manuelle registreringer og udskrifter for kontrolperioden,
som er den pageeldende dag og de forudgaende 28 dage, eller for dele af kontrolperioden, anses fo
seelsen som manglende udlevering af henholdsvis diagramark, farerkort og magistirireger

og udskrifter. Der henvises til afsnit 5.4.4. for sd vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit
5.5.4. for sa vidt angar det digitale kontrolapparat.

Safremt det konstateres, at den foreviste erklaering er urigtig, kan erklaeringencé&gtesss, og
det skal overvejes, om der bgr rejses tiltale for overtraedelse af straffelovens § 163. Som eksempel
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kan nzevnes, at det er angivet pa erkleeringen, at fareren har holdt ferie, hvilket viser sig at veere
urigtigt.

5.4.14.3. Tolerancer og sanktione r
Der er ingen tolerancegraense.
Sanktionen vil veere afheengig af, hvilken overtreedelse der kan konstateres. Skal der sanktioneres

for manglende udlevering af diagramark, farerkort eller manuelle registreringer og udsknifter, he
vises til afsnit 5.4.4.3 ogfsnit 5.5.4.3.

5.5. Anvendelse af digitalt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det digitalp-kontrola
parat.

Et digitalt kontrolapparat er et kontrolapparat, der er i overensstemmeldgilagetiB i forordning
3821/85.

| et digitalt kontrolapparat registreres oplysninger om kgretgjets aktiviteter og farernes aktiviteter
for 365 dage ad gangen, hvorefter der sker en Igbende overskrivning.

| et digitalt kontrolapparat skal fareren anvemddarerkort, der udstedes til den pageeldende efter
ansggning. Pa farerkortet registreres oplysninger om fgrerens aktiviteter for minimum 28 dage ad
gangen, hvorefter der sker en Igbende overskrivning. Farerkortet identificerer fgreren i kamtrolapp
ratet.

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der udstedes til den pageeldsnde tran
portvirksomhed efter ansggning. Virksomhedskortet skal f.eks. anvendes, fgr virksomheden tager et
karetgj i brug, sdledes at virksomheden registreres som dataiedelkontrolapparatet og dermed

kan identificeres af kontrolapparatet og gogre det muligt at vise, overfgre og printe data fra kontro
apparater i karetgjer, som virksomheden bruger.

Om udstedelse af farerkort og virksomhedskort henvises til bekendgareB87 af 29. juni 2005

om udstedelse af fartskriverkort, som er gendret ved bekendtggrelse nr. 809 af 4. julie006. B
kendtgarelsen kan findes pa www.politi.dk.

Krav om obligatorisk brug af det digitale kontrolapparat

| karetajer, der fgrste gangtaget i brug den 1. maj 2006 eller senere, og som er omfattet af kare
og hviletidsbestemmelserne, er der krav om installation og anvendelse af et digitalt kontrolapparat.

Der er ikke krav om installation af et digitalt kontrolapparat i et kgretgj, diget i brug farste
gang far den 1. maj 2006.
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SbPrligt om bRdesanktion pr. o0dago

I afsnittene nedenfor om tolerancer og sankti

Om definitionen af en 0da g ostrdekker sig, feadgseremn dktlverea f s n
kontrolapparatet og 24 timer frem eller indtil afslutningen af en hviletid pa mindst 9 sammenhae
gende timer, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer.

Ved at anvende begr ebs afettfateakgromedl angerdelseial et diagr a n \
mark, som indeholder mulighed for registrering af aktiviteter inden for 24 timer.

Begrebet o0dago anvendes s-ledes for at 1I-igest
ordningen i sager, hvor der er anvendt et digitalt kontrolapparat, med sager om overtraedelser, hvor
der er anvendt et anal ogt kontrol apparat, og
di agramar ko.

5.5.1. Betjening af kontrolapparatet - artike | 13

5.5.1.1. Reglen

Artikel 13: Arbejdsgiveren og farerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes
korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fgreren skal fare et karetgj, hvori der er monteret
et kontrolapparat i overenssterise med forskrifterne i bilag | B.

Reglen omfatter alle typer forseelser, der kan henfgres til kontrolapparatets manglende funktion og
ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfgrt nedenfor.
5.5.1.2. Forseelsen - ukorrekt betjening af kontrolapparatet ved flermandsbetjening
Ved flere fgreres tilstedeveerelse i karetgjet er den ngdvendige ombytning af farerkort tilladt.

Farerne skal sgrge for, at deres farerkort anbringes det rigtige sted i kontrolapparatets- overen
stemmése med kontrolapparatets brugsanvisning.

Hvis en fagrers farerkort ikke er placeret korrekt, vil registrering af data om karetid, pausereeg hvil
tid blive ukorrekt.

5.5.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Ingen.

Sanktioner
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o fgrer 3.000 kr. p. overtreedelse.
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrunoretaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaeksomhed pa de konstaterede overtreedelser af &graviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.1.3. Forseelsen z registrering i lokaltid i stedet for UTC -tid

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat reggses i UTGtid (Universal Time Coordinated ko-
ordineret verdenstid (Greenwitid)). Manuelle indlaesninger af tidsgrupper skal foretages i-UTC
tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale om ukorrekt betjening af kontrolapparatet.

5.5.1.3.1. Tolancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Seerlig tolerance
Safremt tidsregistrering fejlagtigt er foretaget i lokaltid i stedet for &i@iGgennem flere daglige

arbejdsperioder, og politiets kontrol ikke er forhindret eller vanggigdit derved, anses forseelsen
som én forseelse, der sanktioneres med én bgdesanktion.

Sanktioner

o fogrer 3.000 kr. pr. o0dago.
e virksomhed 6. 000 kr. pr. o0dago.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kagwog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregigt.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgdneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.2. Udskrift skal kunne foretages korrekt z artikel 14, stk. 1, 2. afsnit

5.5.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 2. afsnitHvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse
med forskrifterne i bilag | B, sgrger arbejdsgiveren og fareren under hensyn til tienestens varighed
for, atden i bilag | B omhandlede udskrift kan foretages korrekt i tilfeelde af kontrol.

5.5.2.2. Forseelsen

Nar karetgjet er udstyret med et digitalt kontrolapparat, skal transportvirksomheden og fareren sg
ge for, at der kan foretages korrekt udskrivning djspnger/data i tilfeelde af kontrol. Det lget

der, at der skal veere papir i kontrolapparatet, s udskrift af oplysninger kan foretages vied en ve
kontrol.

Det bemaerkes, at hvis der ved kontrol ikke kan udleveres udskrifter, der har veeret pligiil at u
skrive fra det digitale kontrolapparat, jf. artikel 15 og 16, og det oplyses, at dette skyldes manglende
papir i kontrolapparatet, anses forseelsen for manglende udlevering af udskrifter til kontrol, se afsnit
5.5.4.

5.5.2.3. Tolerancer og sanktioner

Seerligtolerance i en overgangsperiode

Udfarelse af vejkontrol af data fra det digitale kontrolapparat forudseetter, at kontrolpersonalet er
udstyret med elektronisk afleesningsudstyr. Dette er endnu ikke tilfaeldet, og derfor er politiet, indtil
udstyr er anskaffe udstyret med papirruller til brug for udskrivning af oplysninger fra det digitale
kontrolapparat ved vejkontrol. Det anses derfor ikke for en overtreedelse af artikel 14, sti: 1, 2. a
snit, hvis karetgjet ikke er forsynet med tilstraekkeligt papir titiptd vejkontrol.

Sanktioner
Bestemmelsen handhaeves ikke indtil videre, se szerlig tolerance ovenfor.
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5.5.3. Virksomhedens manglende udlevering af kopi af data og udskrifter til fareren Z
artikel 14, stk. 2

5.5.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramarkuatskrifter, nar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i laeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen skal give de pégeeldende farere en kodiesdt de gnsker det
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfert fra fgrerkortet til de berarte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiagramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skal pa forlangende foses for eller udleveres til en dertil bemyndiget person
(Rigspolitiet har foretaget understregning).

5.5.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af data og udskrifter til en fgrer, der anmoder om det.

Det er alene transportvirksomhedeier anses for ansvarlig ved udlevering af kopi af datadeg u
skrifter til fgreren.

5.5.3.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

+ virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse for manglende udlevering til en faresetiantallet
af data og udskrifter, der skulle udleveres kopi af.

5.5.4. Manglende udlevering af farerkort og data mv. til kontrolmyndigheden Z artikel
14, stk. 2, og artikel 15, stk. 7, litra b

5.5.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhederkal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i leeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen og skal give de pageeldende fgrere en kopi, safremt de gnsker det.
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfert fra farerkortet til de bergrte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiagramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skal pa forlangende forevises for eller udleviérea dertil bemyndiget person
(Rigspolitiet har foretaget understregning).

Artikel 15, stk. 7, litra b Fareren af et karetgj, der er udstyret med et kontrolapparat i everen
stemmelse med bilag | B, skal pa tilsynsmyndighedens forlangende kunneeforevis
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i) sit fgrerkort

ii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pagaeldende uge og derferudgae
de 15 dage, som kraevet i medfar af denne forordning og forordning (EF) nr. 561/2006, og

i) diagramarkendor den samme periode som den, der er naevnt i nr. ii), hvis han i denne periode
har fart et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. ii), dog defdpade dag og de
forudgéende 28 dage.

5.5.4.2. Forseelsen

Farerkortet og eventuelle udskrifter og diagramark skal pa forlangende forevises for eller udleveres
til kontrolmyndigheden for den anfarte periode (efter 1. januar 2008 for den pagzeldendeddag og
forudgdende 28 dage), da kontrollen ellers ikke kan gennemfgres.

Ved vejkontrol er det fgreren, der ikke udleverer fgrerkort mv. til kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det transportvirksomheden, der ikke udleverer data mv. til brug for
kontrol. N& data ikke udleveres til brug for en virksomhedskontrol, er det ikke muligt at identific
re fgreren.

Som eksempler pa manuelle registreringer og udskrifter, der kan veere foretaget ved anvendelse af
diagramark eller farerkort, og som er kraevet i henhiblkbhtrolapparatforordningen og kereg
hviletidsforordningen, kan falgende naevnes:

e Huvis et diagramark eller et farerkort, som indeholder optegnelser, beskadiges, skal det b
skadigede diagramark eller fgrerkort af fgrerne vedlaegges det reservearkstsier elet
beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis farerko
tet beskadiges under en arbejdsperiode, kan fareren enten udfylde et reservediagramark eller
udskrive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsgeri fra det digitale kontrolapparat
ved karslens afslutning, séledes som det er beskrevet i naeste eksempel. Hvis farerkortet er
beskadiget, far karslen padbegyndes, skal der laves udskrift, som beskrevet i naeste eksempel.

e Huvis et fgrerkort er beskadigakke fungerer eller ikke er i farerens besiddelse (hvorved
forstas, at fgrerkortet er stjdlet eller er bortkommet), fremgar det af artikel 15, stkf-1, 5. a
snit, og artikel 16, stk. 2, 3. afsnit, at fareren skal lave udskrifter.

¢ Under en driftsforstyrreke eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal deraforet
ges registrering af oplysninger, som anfart i artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen.
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o Safremt forcemajeure reglen i artikel 12 i kareg hviletidsforordningen anvendes, skpt
lysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa diagramarket eller pa en udskrift
fra det digitale kontrolapparat.

Det bemeerkes, at arbejdssedler, karesedler og lign. ikke kan erstatte diagramark, data, manuelle
registreringer og udskriftdra det digitale kontrolapparat som kontrolmateriale.

Om transportvirksomhedens forpligtelser i henhold til 8 & i kare og hviletidsbekendtgarelsen
vedrgrende handtering af data, henvises til afsnit 5.5.13.

5.5.4.3. Tolerancer og sanktioner

Toleran@: Der er ingen tolerancegreense.

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer ved en vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manuelle registreringer
og udskrifter for den kreevede periode, og det efterfglgende viser sig, at det berorepafen
glemmelse, da transportvirksomheden efterfalgende kan forevise de manglende diagramark, man
elle registreringer og udskrifter, anses det som en overtreedelse af kravet om at medbringe de fo
ngdne diagramark, manuelle registreringer og udskrifteekatslen, jf. artikel 15, stk. 7. 1 sa fald

gives der kun én bgde for den manglende medbringelse og ikke en bgde pr. manglende diagramark,
manuelle registrering og udskrift.

Seerlig tolerance vedrgrende kgrsel uden fgrerkort

Hvis en farer ikke kan anvee sit farerkort, fordi det er beskadiget, ikke fungerer, er bortkommet
eller stjalet, kan han kare uden kort, hvis det er nagdvendigt for at fare karetgjet tilbage tilndets hje
sted. Det er et krav, at der kun er tale om karsel uden kort i den periodendelvendig for at fare
karetgjet tilbage til dets hjemsted, og fareren kan godtggre, at det er umuligt for ham at forevise
eller anvende sit kort i den pagaeldende periode, jf. artikel 16, stk. 3.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis en fgrer ikke udleverdprerkort (manuelle registreringer eller udskrifter) til brug for ep ve

kontrol:

o farer 3.000 kr. pr . mangl ende o60dagbo,
e virksomhed 6. 000 kr. pr. manglende o0dago.
Ved vejkontrol opgRres bRden pr. manglende od

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kagog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere ovestsardaf kgreog hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.
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Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer data (manuelle registreringer eller udskrifter) til brug
for en virksomhedskontrol:

e virksomhed6.000krpr . mangl ende O0dagbo.

Ved virksomhedskontrol opggres baden pa grundlag af en skansmeessig beregning af mntal af a
bejdsdage pr. indregistreret kgretgj til vicksomheden i kontrolperioden.

VB8uB8T 818 34aO0Ilaktgibself E1 & O Eidpicedkiring)
| forbindelse med vejkontrol kan en fgrer forevise en erkleering om sygdom, ferie eller karsel med

et andet karetgj, der er undtaget fra kaghviletidsforordningen, i den periode eller en del af den
periode, der skal kontrolleres.

Der henvisestilafshi 5. 5. 15. , haktiviteted &h Ps t haglodtndraner e er
5.5.5. Krav om anvendelse af personligt fgrerkort 7 artikel 14, stk. 4 , litra a

5.5.5.1. Reglen

Artikel 14, stk. 4, litra a), 3. afsniFgreren ma kun veere indehaver af ét gyltligerkort. Han ma
kun bruge sit eget personlige farerkort. Han ma ikke benytte et farerkort, som er beskadiget eller
udlgbet.

5.5.5.2. Forseelsen

En fgrer m& kun anvende et fgrerkort, som er udstedt til ham personligt. En farer ma kum veere i
dehaver af éiarerkort. Fareren ma ikke anvende et fgrerkort, som er beskadiget eller udlgbet.

Fareren ma ikke anvende et farerkort udstedt til en anden person.

Det er helt afggrende for kontrollen med karg hviletidsbestemmelserne, at fareren kun anvender
sit personlige gyldige farerkort og kun er indehaver af ét farerkort, der er gyldigt og virksomt.

Overtraedelse af artikel 14, stk. 4, litra a, geor kontrol med-kayéaviletid umulig.

Hvis fareren ikke kan anvende sit farerkort, fordi det bortkommer, stjdadskadiges eller bliver
uanvendeligt, henvises til afsnit 5.5.7., om fgrerens pligter i de situationer.

5.5.5.3. Tolerancer og sanktioner

Safremt det konstateres, at en farer har anvendt et farerkort, der er udstedt til en anden person, at
forerkorteter udlgbet, eller at vedkommende er indehaver af mere end ét farerkort, skal forholdet
efterforskes, og det bgr overvejes at anvende straffelovens bestemmelser. | en sag med f.eks. a
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vendelse af et farerkort, der er udstedt til en anden person, vil lsvaffs 8 174 kunne findena

vendelse.
_ Kommemar[CMHOOG_l]: I_Enighed om
5.5.6. Forbud mod anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede farerkort 7 artikel 15, | 8 RAMA veere rette il at skrive om sank
oner, afsnit derfor udeladt.
stk. 1
5.5.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnitFarerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark
eller faerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsniBeskadiges et diagramark eller et fgrerkort, som indeholder optegnelser,
skal det beskadigede diagramark eller farerkort af farerne vedleegges det reserveark, som erstatter
det beskadigede ark.

5.5.6.2. Forseelsen

Farerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede fererkort. Farerkortene skal derfor besky
tes pd passende made, sa data og oplysninger, der er anfgrt pa kortet, er virksomme og-identifice
bare.

Beskadiges et farerkort, skal fareren udskrive oplysrifign det digitale kontrolapparat, se afsnit
5.5.7. om fgrerens pligter, hvis farerkortet er beskadiget. Udskrifterne erstatter dels de oplysninger,
der er registreret pa det beskadigede fagrerkort, dels de oplysninger, der registreres i kortrolappar
tet, indtil et nyt farerkort er udstedt.

Udskrifterne skal vedl| pbgges det beskadigede f
artikel 15, stk. 1, 3. afsnit.

5.5.6.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

e fgrer 3.000 kr. pr. odago,
e virksomhed 6. 000 kr. pr. odago.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kegog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrutaretaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaeksomhed pa de konstaterede overtreedelser af &graviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.7. Farerens pligter, hvis fgrerkort ikke kan anvendes 7 artikel 15, stk. 1. og artikel
16, stk. 2, 2. afsnit

5.5.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 5. afsnitNar et fgrerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i fareens b
siddelse, skal fgreren:

a) ved kegrslens begyndelse udskrive oplysningerne om det karetgj, han farer, og pa udskriften anf
re:

i) oplysninger, der ger det muligt at identificere ham (navn, nummer pa farerkort eker kar
kort), samt egen underskrift

i) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led, litra b), c), og d).

b) ved karslens afslutning udskrive oplysningerne om de perioderkaoimlapparatet har reg

streret, anfare eventuelle perioder med andet arbejde, radighedstid og hvil efter den udskrift, der
blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke er registreret af fartskriveren, og anfgre oplysninger
pa dette dokument, som gaet muligt at identificere ham (navn, nummer pa farerkort ellez-kar

kort), samt egen underskrift.

Artikel 16, stk. 2, 2. afsnitHvis et farerkort bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uaevend
ligt, sarger fareren ved karslens afslutning for,eabdlysninger vedrgrende tidsgrupper, som-ko
trolapparatet har registreret, printes ud, og at udskriften forsynes med oplysninger til identifikation
af fgreren (navn og karekorthnummer eller navn og farerkortnummer) samt underskrives.

5.5.7.2. Forseelsen

I henhold til artikel 15, stk. 1, er det muligt i ganske seerlige tilfeelde at fore et karetgj uden anve
delse af fagrerkortet. Det drejer sig om tilfeelde, hvor et fgrerkort er beskadiget, ikke fungerer eller
ikke er i farerens besiddelse, hvorved forstaggedrkortet er stjalet eller er bortkommet. Tadsv

rende geelder efter artikel 16, stk. 2, hvis et fgrerkort, efter at karsel med farerkort er padbegyndt,
bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uanvendeligt. Fagreren kan kare uden kort, hvis det er
ngdwendigt for at fare karetgjet tilbage til dets hjemsted. Det er et krav, at der kun er tale om karsel
uden kort i den periode, der er ngdvendig for at fare karetgjet tilbage til dets hjemsted, og fgreren
kan godtggre, at det er umuligt for ham at foreviks anvende sit kort i den pageeldende periode,

jf. artikel 16, stk. 3.

Det fremgar af artikel 15, stk. 1, 5. afsnit, at fgreren i disse situationer, hvor det ikke er muligt at
anvende fgrerkort, skal gare fglgende:
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Ved karslens begyndelse:
¢ udskriveoplysningerne om det karetgj, han farer, og anfare fglgende pa udskriften:
- oplysninger om navn, nummer pa kerekort eller fgrerkort og underskrift, og
-tidsgrupperne for oandet arbejdeo, or-d

Ved kgrslens afslutning:
+ udskive oplysninger om de perioder, som kontrolapparatet har registreret,
e anfBre eventuelle perioder med o0andet arbe
blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke er registreret af kontrolapparatet, og
e anfae oplysninger om navn, nummer pa karekort eller farerkort og underskrift.

I henhold til artikel 16, stk. 2, geelder tilsvarende krav ved karslens afslutning, hvis et farerkort,
efter at karsel med farerkort er padbegyndt, bortkommer, stjeeles, beskadigdsival uanvene-
ligt.

Hvis farerkortet er glemt, kan muligheden for at kare med udskrifter ikke anvendes.

5.5.7.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. odago.
e virksomhed 6. 00@alko. pr. 0O

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligsertreedelser af ker@g hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkgahneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.8. Krav om anvendelse af fgrerkort under karsel og forbud mod ungdig udtagning Z
artikel 15, stk. 2, 1. afsnit

5.5.8.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 1. afsnitFgrerne skal arende diagramarkene ellfarerkortenehver dag, de &-

rer, fra det gjeblik de overtager karetgjet. Diagramarket lerkortetudskiftes fgrst ved afsiu

ningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter.
Intet diagramark ellefgrerkort ma benyttes ud over det tidsrum, det gzelder for (Rigspolitiet har
foretaget understregning).
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Reglen bestér af flere forslsestyper, der er anfart nedenfor.

5.5.8.2. Forseelsen z krav om fgrerens anvendelse af fgrerkort under karsel

Forerne skal anvende fgrerkort hver dag, de karer.

Fareren skal anvende sit personlige og gyldige fererkort fra det gjeblik, den pageeldetatgen
karetgjet, og kortet skal straks saettes i kontrolapparatet.

Farerkortet indeholder samtlige oplysninger om farerens karetid, andet arbejde, radighedstid samt
pauser og hviletid. Fgrerkortet rummer oplysninger for 28 dage ad gangen.

| det digitde kontrolapparat registreres alle data om kgretgjets aktiviteter, og disse aktiviteger henf
res til det fgrerkort, der anvendes. Hvis der ikke anvendes farerkort, vil karetgjets aktiviteter blive
registreret, uden det kan konstateres, hvem der har fetilet.

Farerkortet kan dog udtages ved skift af karetaj, herunder nar fgrerkortet ikke forventes anvendt
yderligere i samme kgretgj, jf. 8 5 i keog hviletidsbekendtggrelsen.

Vejkontrol
Hvis fareren i en vejkontrol ikke kan forevise/har anvendtrkore for et karselsforlgb, anses det

som manglende dokumentation for karslen. Forseelsen betragtes pa tilsvarende made som mangle
de aflevering af diagramark til kontrol, jf. afsnit 5.4.4. Der henvises til afsnit 5.5.7. for sa vidt angar
tilladt karsel uén farerkort, og de forholdsregler, fareren skal iagttage. Om eventuelt manglende
dokumentation for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskontrol

Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af data for de enkelte karetdgrkongtrolleres,

om der mangler data vedrgrende farerkort mellem de enkelte kgrsler. Konstateres der kgrsel udover
den karsel, der er registreret ved brug af fgrerkort, sgges det pa baggrund af virksomheslens oply
ninger om farere pa keretgjet i kontroipeien oplyst, hvem fgreren har veeret. Er det ikke muligt at
identificere fgreren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som transportvirksomhedens man
lende udlevering af data til kontrol, jf. afsnit 5.5.4. Om eventuelt manglende dokumentation for
kartekilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Manglende dokumentation for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb

For bade vejog virksomhedskontrol geelder, at hvis der mellem slutkilometer registreret med brug
af farerkort og startkilometer registreraed brug af farerkort kan konstateres karte kilometer uden
brug af fRrerkort, vil mangl ende dokumentatio
der er udfert karsel uden farerkort. En kersel pa mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for et give
margin, hvor kgretgjet kan flyttes over en kort afstand uden registrering af, hvem der er forer af
karetgjet. Denne tolerance betyder ikke, at det vil vaere lovligt at afbryde en hviletid. Det bemaerkes,
at det er vurderingen, at der lovligt i en daglaydtid maksimalt kan kares op til 800 km. Safremt

der mangler dokumentation for mere end 800 km, anvendes en omregningsfaktor pa4 800 km. Det
betyder, at s-fremt der f . eks. mangl er dokume
geo.
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5.5.8.2.1. Tierancer og sanktioner

Tolerance Der er som udgangspunkt ingen tolerancegraense for manglende brug af farerkort under
karsel.

Ved aflaesning af data accepteres manglende brug af fgrerkort i et karselsforlgb ikke, medmindre
det ikke har veeret muligt at eende farerkortet, se afsnit 5.5.7.

Seerlig tolerancegraense ved karsel mellem to karselsforlgb

Hvis der mangler dokumentation for karsel mellem 2 kgrselsforlgb, accepteres manglande dok
mentation for kegrsel p& op til 10 km, der ligger mellem slutkilomeggistreret i et forudgdende
karselsforlgb ved brug af farerkort og startkilometer registreret i et efterfglgende karselsforlgb ved
brug af farerkort.

Sanktioner

Vejkontrol

Hvis en farer ikke har anvendt farerkort:

e fgrer 3.000 kr. @o&. manglende o0da

e virksomhed 6. 000 kr. pr. manglende o0dago.

Ved vejkontrol opgRres bRden pr. manglende od

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendel§erafretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere dataug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6. 000 kr. pr. manglende 0dago.

Anvendelse af et fgrerkort udstedt til en anden person
Safremt det konstateres, at en fgrer har anvendt et farerkort, der er udstedt til en anden person, skal
forholdet efterbrskes, se afsnit 5.5.5.
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5.5.8.3. Forseelsen z krav om fgrerens anvendelse af fgrerkort under kearsel ved fle r-
mandsbetjening

Reglen

Artikel 15, stk. 2, 3. afsnitNar der er mere end en farer i et kgretgj, der er udstyret med etkontro
apparat bverensstemmelse med bilag | B, sgrger de for, at deres fgrerkort anbringes det rigtige sted
i fartskriveren.

Forseelsen

Der konstateres korrekt registrering pa farerkort hos farer 1, og det kan af kontrolapparatet aflaeses,
at der har veeret 2 fgrere pdretgjet, men farerkort for farer 2 er ikke anvendt. Hvis det ikke er
muligt at udfinde fgrer 2, anmodes alene om tiltalerejsning mod virksomheden.

5.5.8.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis fgrer 2 ikke har anvendt fgrerkort og derfor ikke kan udlevere det til brug for en vejkontrol:

o fogrer 3.000 kr. pr. o0dago.
e virksomhed 6. 000 kr. pr. o0dago.

Ved vejkontrol opgRres bRden pr. manglende od

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalergsning for overtraedelser af kgreg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten p& baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere data for farer 2 til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6. 000 kr. pr. manglende o0dago.
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5.5.8.4. Forseelsen z farerens ungdige udtagning af farerkortet
Fareren skal anvende fgrerkortet indtil afslutningen af den daglige arbejdsperiode og maaikke udt

ge det i den periode, medmindre der skiftes karetgj. Nedenfor er forseelsen derfor opdelte-hovedr
gel og undtagelse.

Hovedregel Farerkortet ma farst udtages ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode {som slu
ter ved begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid).

Undtagelse ved skift af kgretgj, jf. 8 5 i keog hviletidsbekendtgarelseRgrerkortet kan udtages
ved skit af karetgj, herunder nar farerkortet ikke forventes anvendt yderligere i samme karetgj.

Ved flere fareres tilstedeveerelse er den ngdvendige ombytning af farerkort tilladt. Fgrerne skal sg
ge for, at deres fgrerkort anbringes det rigtige sted i kopjpalatet i overensstemmelse med-ko
trolapparatets brugsanvisning, jf. artikel 15, stk. 2, 3. afsnit.

5.5.8.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense. Der vil dog ved bgdefastseettelsen kunne tages hensyn til,
om en overtreedelse begaet for at forhindre eller vanskeliggere politiets kontrol.

Det bemeerkes, at der ikke rejses tiltale for overtreedelse af artikel 15, stk. 2, i kontrolappdratforor
ningen i tilfeelde, hvor der ikke anvendes farerkort under et lovligt dagligt elleceest ugentligt
hvil, der aftholdes i et karetgj, der holder stille.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. ungdig udtagning uanset samme kgrselsforlgb
¢ virksomhed 6.000 kr. pr. ungdig udtagning uanset samme karselsforlgb.

Frakendelse af fgrerretteRar fltalerejsning for overtraedelser af keg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fererretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreiletidsbestemeaiserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloen om frakendelse som fglge heraf.

5.5.9. Manuel registrering af tidsgrupper - artikel 15, stk. 2, 2. afsnit, litra b

5.5.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnitNar en fagrer har forladt karetgjet og derfor er ude af stand til at betjene
det pa selvagretgjet monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3 andet led, litra b), c) og d), naevnte
tidsrum,

a) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det analoge kontrolapparat)
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b) hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag #&Beingh
farerkortet ved hjeelp af apparatets manuelle indleesningsmulighed.

Reglen omfatter flere forseelsestyper, der er anfart nedenfor.

Seerligt om registrering af tidsgrupper i U@

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat registreres i WilqUniversal Time Coordinated ko-
ordineret verdenstid (Greenwitidl)). Manuelle indlaesninger af tidsgrupper skal foretages i-UTC

tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale om ukorrekt betjening af kontrolapparatet, se afsnit
5.5.1.3.

5.5.9.2. Forseelsen z krav om registrering af tidsgrupper, efter at fgreren har forladt
karetgjet

Nar en fgrer har forladt keretagjet og har udtaget farerkortet og derfor er ude af stand til at betjene
kontrolapparatet, skdaldsgrupperne andet ar bejd®oog copadugdrdeoygi h
pa farerkort ved hjeelp af apparatets manuelle registreringsmulighed, nér fgreren p& ny anvender
farerkortet i et karetgj.

Registreringen skal deekke tidsrummet, indtil den daglige arbejdsperiode afsluttes, og farren pab
gynder et lovligt hvil p& mindst 9 sammenhaengende timer.

5.5.9.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o farer 3.000 kr. pr . o0dago.
e virksomhed 6. 000 kr. pr. o0dago.

Frakendelse af fgrerretteRgrtiltalerejsning for overtreedelser af keg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdreiletidsbestemelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselslgen om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.9.3. Forseelsen - registrering af tid, der bruges pa at rejse til eller fra et karetgj, der
er omfattet af kare - og hviletidsforordningen, jf. kare - og hviletidsforordningens art i-
kel 9, stk. 2 og 3

Reglen i artike9, stk. 2 og 3, i kareog hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit 4.2.10. Der skal
ske manuel registrering af den rejsetid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et karetgjnuer er o
fattet af kareog hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske emt ved, at fareren befordres i et karetgj, han ikke selv er farer af, eller med fly,
feerge eller tog, eller med et kagretgj, han selv er fagrer af, og som ikke er omfattet aigkiavite-
tidsforordningen, f.eks. en privatbil.

Der henvises i gvrigt til Komissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering af rejsetid. Notatet er
vedheeftet som bilag 2.

Rejsetid med et karetgaj, som fgreren ikke selv er farer af, eller med fly, faerge eller tog

Den tid, en fgrer bruger pa at rejse til eller fra et karetgjedemfattet af kareog hviletidsforod-

ningen, og som ikke befinder sig ved farerens bopeel eller arbejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren
normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fgreren befinder sig pa en feerge
elleriettogmecadgang t il en kRje eller liggepl&ads. |
di ghedstido.

Ved arbejdsgiverens virksomhed forstds den registrerede brugers adresse, der fremgar af karetgjets
registreringsattest.

| tilfeelde, hvor en virksomhed har femfdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normale driftssted for karetgjet, uanset om karetgje
formelt métte vaere registreret til en anden afdelingsadresse.

Rejsetid med et karetgj, som faresedv er farer af, og som ikke er omfattet af ke hviletids-
forordningen

Hvis fgreren under rejsen til eller fra karetgjet selv er farer af et karetgj, som ikke er omfattet af
kare og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil, skal den anvendtespiattid registreres som
dOandet arbejdeo.

Sbprlige tilfblde, hvor rejsetid kan anses for

| vejledningsnotat nr. 2, der er vedheeftet som bilag 2, er endvidere anfgrt tre tilfeelde, hver rejset
den kan anses for ohvilodo eller Opauseo.

Det forste tilfaelde omhandler den situation, hvor fareren ledsager et karetgj, der transporteres med
faerge eller tog. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, ndr vedkommende har adgang til
en kaje eller liggeplads pa feergen eller toget.
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Det andet tilfaelde omhandler den situation, at en fagrer ikke ledsager et karetgj, men rejsar med fae
ge eller tog til eller fra et sted, hvor fareren vil overtage eller har afleveret et karetgj, der er omfattet
af forordningen. | dette tilfzelde anses rejsatidor pause eller hvil, nar vedkommende har adgang

til en kaje eller liggeplads pa feergen eller toget.

Det tredje tilfpPlde omhandl er den situation,
der er flere fgrere om bord pa keretgjet fordfre karsel. | dette tilfelde, hvor en medfarer sidder

ved siden af fareren af karetgjet og ikke aktivt er inddraget i at bista fgreren af karetgjet, kan en
periode p- 45 minutter af medfRBrerens or-digh

Hvordan registreres rejsielen

Registreringen skal indlaeses pa fgrerkortet ved hjeelp af apparatets manuelle registreringsmulighed.
Der henvises til OForskrifter for brug af kon

Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde det registrerede startsted medsldistetn
indlaeser nationalitetsmaerket for det land, hvor vedkommende begynder eller slutter den daglige
arbejdsperiode, kan forseelsen vaere vanskelig at konstatere ved national karsel.

5.5.9.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen toleramgraense.

Sanktioner
e fgrer 3.000 kr. pr. o0dago, hvor forseelsen e
e virksomhed 6. 000 kr. pr. odago, hvor forseel sset

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse diftalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.
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5.5.9.4. Forseelsen7OACEOOOAQET GEGG® A1 AOACAOD

Hvis fRBreren -WwiilfReled foRmdelalget ef t eaoghdldics-s el ,
forordningen, skal kRBrslen indl PbPses i kontr ol

Selve kgrslen kan udfgres uden eller meekadelse af farerkort.

Karsel uden farerkort

Anvender fRBreren ikke fRré&BRkecrt &t wv&ka&l f &Rudd €
gistreres som Oandet arbejdeo p- fRBrerkortet.
der er omdttet af kareog hviletidsbestemmelserne.

Hvis fareren efter at have udfart karsel, der er omfattet af kgréviletidsbestemmelserne, i a
bejdsperioden efterkBrgehdeuddhRaevebdet-sagaf
mende neeste ganf,BRr er kor t et anvendes, -kfBdkbPsadoog-ré&f
som Oandet arbejdeo.

Karsel med farerkort

Anvendes fRBrerk&fRBrsehder sbahdk&8gsten altid r.
kRBrsel 0OOut o, datk&8resd esoml dbalrmi megl i g kBrsel
rens samlede koretid i arbejdsperioden.

Som eksempl ekRBRpselbanklamgelbvnes f Rl gende:

¢ En fgrer pabegynder arbejdsperioden med karsel, der er omfattet abganeiletidsle-
stemmes er ne, afbryder med et hvil -&r Seltd mefr.
snerydning). Denne kgrsel kan udfares uden eller med anvendelse af farerkort, se ovenfor.

e En fRBrer p-begynder arkkBerjsdes poe roi go duedsél fheeedr odu
er omfattet af kgreog hviletidsbestemmelserne. Denne kgrsel kan pabegyndes straks efter
oundk®gestl eno el l er efter et kortere dvil,
g-ende &WBmdcdtedgpetkan udf Br es fiodkreont, sedvdnferr me d

5.5.9.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner
e fgrer 3.000 kr. pr. o0dago, hvor forseelsen e
e virksomhed 6. 000 kr. pr. o06dago, hvor forseel seil

Frakendegle af farerrettenFar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fererretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere oversezds kare og hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

IRNENRNNNR NN
Hnrnnnnnnnnnn



Sidel143

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkaneiletidsbestemaiserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.10. Betjening af kontrolapparatets indstillingsanordning - artikel 15, stk. 3og 5 a
5.5.10.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3 Fgrerne skal

(- serge for at den tid, der registreres pa tarkmmer overens med den officielle tid i det land,

hvor karetgjer er registreret,)(Rigspolitiet har med parentes markeret, at denne del af bestemmelsen
ikke vedrgrer betjening af det digitale kontrolapparat, hvor alle tidsdata i det digitale kontraiappa
skal registreres i UTdld, se afsnit 5.5.1.3.)

- betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sadan made, at falgende tider optegnes sae
skilt og klart:

a) under tegn 0\ : karetider

b) under tegne R »andet arbejde«: enraadtévitet end karsel, som defineret i artikel 3, litra a),

i EuropaParlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af a
bejdstid for personer, der udfgrer mobile-transportaktiviteter, herunder alt arbejde udfgridien
samme eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

¢) under tegne »radighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF.
d) under tegne H : afbrydelse i arbejdet og de dadmyligperioder.
Artikel 15, stk. 5 aFgreren indleeser i kontrolapparatet, der er i overensstemmelse med forskrifte

ne i bilag | B, nationalitetsmaerket for det land, hvor han pabegynder, og for det land, hvér han a
slutter den daglige arbejdstid (Tekstueieladt).

Fogreren indleeser selv ovennaevnte data enten fuldsteendig manuelt eller, hvis kontrolapparatet er
forbundet med et satellitbaseret lokaliseringssystem, automatisk.

5.5.10.2. Forseelsen

Fareren skal manuelt betjene kontrolapparatets indssiimgrdning, saledes at vedkommendes
aktiviteter registreres i kontrolapparatet og pa farerkortet, medmindre optegnelser om tidsgrupper
registreres automatisk pa farerkortet.

Nar fareren overtager karetgjet, skal vedkommende, efter at fgrerkortet erosatolapparatet,
indleese nationalitetsmeerket (landekode) for det land, hvor vedkommende pabegynder den daglige
arbejdsperiode, medmindre indleesningen sker automatisk via satellit i kontrolapparatet. Tilsvarende
skal vedkommende indleese nationalitetsmadkedet land, hvor vedkommende afslutter deg-da

lige arbejdsperiode, jf. artikel 15, stk. 5 a, i kontrolapparatforordningen.
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Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskellige tidsgadpper (k
retid, 0 a n d ghedstid oghpauised egdhyil) optegdeis tydeligt hver for sig ved brug af
tegnene, der angiver disse. Tegnene for hver enkelt tidsgruppe er anfgrt i forordningen.

5.5.10.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Overtraedelse sver til betjeningsfejl ved brug af et analogt kontrolapparat, se afsnit 5.4.8., hvor der
ikke er en tolerancegraense.

Det bemaerkes, at szerligt for sa vidt angar oplysninger om fgreren, registreringsnummer eg kilom
terteellerens stand bliver disse registrengiomatisk ved brug af farerkort i et digitalt kontrolapp

rat. Der kan derfor ikke ved brug af fgrerkort opsta fejl svarende til udfyldningsfejl af ea-diagr
mark, se afsnit 5.4.9.

Seerlig tolerance ved nationalitetsmeerke og WitiC

Seerlig for sa vidt arfg indleesning af nationalitetsmeerke i det digitale kontrolapparat kanmet tae
kes, at der kan opsta forglemmelse eller fejl. | tilfeelde, hvor det utvivisomt kan leegges til grund, at
en overtraedelse skyldes sjusk/forglemmelse fra farerens side, og pktitigi@ ikke er forhindret

eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsaettelsen kunne tages hensyn hertil.

Hvis politiets kontrol er forhindret eller vanskeliggjort, skal der uanset antallet af indlaesningsfejl
vedragrende nationalitetsmaerke kun udmalesgitelil henholdsvis fgrer og virksomhed for hver
0dago, hvor fejlen konstateres.

For s& vidt angar en seerlig tolerancegreense ved fejlagtig tidsregistrering foretaget i lokaltid i stedet
for UTCtid, se afsnit 5.5.1.3.

Sanktioner
o forer 3.000kr.prodago, hvor forseelsen er konstater
e virksomhed 6. 000 kr. pr. odago, hvor forseel sset

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakesedaf farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksorkbettsl henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser abkgneiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.11. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, virksomhedens ansvar - artikel 16 , stk.
1

5.5.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1 Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangelfuldt, skal arbejdsg
veren, sa snart omsteendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installater eller et
autoriseret veerksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted fgrst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken
forstyrrelsen indtrédte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret, skal reparatienen for
tages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammeafeartikel 19 bestemme, at de kompetente myndigheder
kan forbyde anvendelse af kgretgjet, hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion ikke
afhjeelpes eller udbedres i henhold til farste og andet afsnit.

5.5.11.2. Forseelsen

| tilfeelde, hvor de opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer mangelfuldt, skal
arbejdsgiveren, sa snart som omstaendighederne tillader det, lade det reparere af en antoriseret i
stallategr eller et autoriseret veerksted. Kan tilbagekomst til virksomidgemsted farst ske mere

end en uge efter den dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion
blev konstateret, skal reparationen foretages undervejs.

5.5.11.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraens
Sanktioner
e virksomhed 6. 000 Kkr . til virksomheden pr. odag:¢

Forbud mod benyttelse af karetgjet

Det bemeerkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kontrolapparat i et k
retgjikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16, stk. 1, i kontrolapparatforordningen,
kan politiet meddele forbud mod, at karetgjet benyttes, jf. § 10 i kgraviletidsbekendtgarelsen.
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5.5.12. Fagrerens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelse r/mangelfuld funktion, hvor tid s-
agrupperne ikke reqgistreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.5.12.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsnitUnder en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontr@app
ratet skal fgreren pa diagramarket eller ciagarkene eller pa et seerligt ark, der skal vedlaegges
enten diagramarket eller fgrerkortet, og hvorpa han anferer oplysninger til identifikation (navn og
karekortnummer eller navn og farerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om
tidsgruppene, safremt kontrolapparatet ikke leengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.5.12.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tidsgrupperne ikke
leengere registreres fejlfrit, skal fareren, nddkommende anvender farerkort, notere disse pa et
seerligt ark. Fareren skal pa arket anfgre navn og farerkortnummer (eller karekortnummer) samt sin
underskrift og oplysning om arsagen til, at arket udfzerdiges.

5.5.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner
e fgrer 3.000 kr. pr. o0dago,
e virksomhed 6. 000 kr. pr. odago.

Frakendelse af farerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlagffakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdreiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse mddsemhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de konstaterede overtreedelser abkangiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falgeaher

5.5.13. Transportvirksomhedens forpligtelser 6-8 i kare - og hviletidsbekendtgare |-
sen

Reglerne i § @ i kare og hviletidsbekendtgarelsen om transportvirksomhedens forpligtelser i fo
bindelse med anvendelse af det digitale kontrolapparat tradte i kraft den 11. april 2007. Der er tale
om regler, der knytter sig Hnvendelse af det digitale kontrolapparat.

Der har endnu ikke dannet sig en praksis vedrgrende konstaterede overtraedelser, og det kan derfor

veere vanskeligt at fastsla, hvordan en forseelse skal vurderes, herunder om der bar rejses tiltale for
mere fornelle overtraedelser, der ikke har umuliggjort kontrol af kegehviletidsbestemmelserne.
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| sager, hvor det efter en konkret vurdering besluttes at rejse tiltale, bgr sagen indbringes for retten
med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Der kan eatetages udgangspunkt i den geeldende
badetakst ved overtraedelse af kontrolapparatforordningen, der udgar 6.000 kr. til virksomheden pr.
overtraedelse.

5.5.13.1. Reglen - krav om anvendelse af virksomhedskort - 8 6 i kgre- og hviletidsb e-
kendtgarelsen

8 6 ikare og hviletidsbekendtggrelseiiransportvirksomheden skal far ibrugtagning af et karetgj
med et digitalt kontrolapparat anvende virksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at fremtidige
data i kontrolapparatet registreres som tilhgrende trangpcdawmheden.

Stk. 2. Ophgrer brugen af et kagretgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirksomheden midle
tidigt eller permanent, skal virksomheden anvende virksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at
registrering af data som tilhgrende virksoxhéye opharer.

Stk. 3. Transportvirksomheden skal anvende virksomhedskortet ved adgang til data i det digitale
kontrolapparat og ved overfarsel, lagring og sikring af data til et eksterimhedie, som skal veere
forsynet med et backugystem, der hindreab af data.

5.5.13.1.1. Forseelsen

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der identificerer virksomheden, og som
ger det muligt at vise, overfare og printe data fra kontrolapparater i kagretgjer, som virksomheden
bruger.

Hvis en transpovirksomhed ikke anvender virksomhedskort, er det ikke muligt at konstatelre, hvi
ken virksomhed data i kontrolapparatet tilhgrer.

Transportvirksomheden skal derfor, far et karetgj tages i brug, anvende virksomhedskartet i ko
trolapparatet og sikre, &emtidige data i kontrolapparatet registreres som tilhgrende transkortvir
somheden.

Ophgarer brugen af et karetgj i transportvirksomheden midlertidigt eller permanent, skal veksomh
den anvende virksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at regigtedrilata til virksomheden
ophgrer.

Transportvirksomheden skal endvidere anvende virksomhedskortet for at f& adgang til data i ko
trolapparatet og ved overfarsel, lagring og sikring af data til et ekstermhedie, som skal veere
forsynet med et backegystem, der hindrer tab af data.

5.5.13.1.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegraense.

Der er ingen retspraksis for bgdens stgrrelse. Hvis der efter en konkret vurdering af en forseelse,
herunder om den er af mere formel karakter, og omhdemmuliggjort kontrol, treeffes beslutning
om at rejse tiltale, bagr sagen indbringes for retten med henblik pé at f& fastlagt en bedepraksis. Ved
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fastseettelse af bgdens starrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geeldende bgdetakst ve
overtreedede af kontrolapparatforordningen, der udggar 6.000 kr. til virksomheden pr. overtreedelse.

5.5.13.2. Reglen - krav om sikring af data -8 7 i kare- og hviletidsbekendtggarelsen

8 7 i kare og hviletidsbekendtggrelseransportvirksomheden skal overfegemme og sikre
samtlige data, der er registreret i det digitale kontrolapparat og pa farerkort, der anvendes af farere,
som udfgrer kgrsel for virksomheden. Dataene skal overfgres til et ekstemmied) som skal

veere forsynet med et backapstem, dehindrer tab af data.

Stk. 2. Transportvirksomheden skal overfare, gemme og sikre data, der er registreret i det digitale
kontrolapparat, mindst hver 2. maned.

Stk. 3. Transportvirksomheden skal overfare, gemme og sikre data fra fgrerkort, der @heresr f

som udfarer karsel for virksomheden, mindst hver 21. dag.

Stk. 4. Transportvirksomheden skal p& anmodning give en farer kopi af eventuelle seerlige ark, der
er udfeerdiget i overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit, i kontrolapparatfendni

Stk. 5. Ophgrer brugen af et kagretgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirksomheden midle
tidigt eller permanent, skal virksomheden overfgre, gemme og sikre data, der er registneret i ko
trolapparatet. Dette geelder ligeledes ved videredadtgratajet og ved udskiftning af kontrolapsp

ratet.

Stk. 6. Transportvirksomheden skal endvidere overfare, ggmme og sikre data fra farerkom- nar far
ren ophgrer med at udfare karsel for virksomheden.

Stk. 7. Transportvirksomheden skal ved driftsforgtiger eller mangelfuld funktion af det digitale
kontrolapparat snarest muligt overfare, gemme og sikre data. Er det ikke muligt at overfare, gemme
og sikre data, skal disse udskrives. Kan data hverken overfgres eller udskrives, skal virksomheden
ved en atst udstedt af et veerksted, der er autoriseret til at udfare arbejde pa digitale kontrelappar
ter, dokumentere, at dataoverfgrsel og/eller dataudskrivning ikke er mulig.

Stk. 8. Transportvirksomheden skal opbevare de manuelle registreringer og udsariantrd-
apparatet, som virksomheden eller fareren har udfeerdiget eller udskrevet i medfer af artikel 12 i
kare og hviletidsforordningen, artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen samt den i stk. 7,
naevnte attest, i et ar efter registreringearaltfeerdigelsen. Disse oplysninger, samt diagramark og
data i gvrigt, som transportvirksomheden skal opbevare i et ar i medfar af artikel 10, stk. 5, i kegre
og hviletidsforordningen og artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen, skal destruémes et
efter registreringen.

5.5.13.2.1. Forseelsen

Transportvirksomheden har ansvaret for, at alle data fra kontrolapparat og fgrerkort overfgres,
gemmes og sikres og er til radighed i forbindelse med politiets kontrol.

Sikring af data 8§ 7, stk. 1

Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre samtlige data, der er registreret ipkontrola
paratet og pa fererkort, der anvendes af fgrere, som udfarer karsel for virksomheden. Data skal
overfgres til et eksternt edhedie, som skal veere forsynet netcackupsystem, der hindrer tab af

data.
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Sikring af data fra kontrolapparat mindst hver 2. mé&r&d, stk. 2
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i kontrolapparatet,
mindst hver 2. maned.

Sikring af data frdgrerkort mindst hver 21. da@g 7, stk. 3
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data fra farerkort, der tilhgrer farere, der
udfarer karsel for virksomheden, mindst hver 21. dag.

Kopi af data til fgref 8§ 7, stk. 4

Transportvirksomhedeskal pd anmodning give en farer kopi af vedkommendes data, dermrer ove
fart fra farerkortet, af vedkommendes udskrifter og af eventuelle seerlige ark, der er udfeerdiget i
overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit, i kontrolapparatforordningmijs&.12.

Sikring af data ved ophgr af brugen af kgretg?, stk. 5

Ophgrer brugen af et karetgj i transportvirksomheden midlertidigt eller permanent, skal veksomh
den overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i kontrolapparatet.enitevayeelder ved
videresalg af karetgjet eller ved udskiftning af kontrolapparatet.

Sikring af data ved farers ophgr med karsel for virksomheg@éeh stk. 6
Transportvirksomheden skal endvidere overfare, gemme og sikre data fra farerkort, nar fereren o
hagrer med at udfgre karsel for virksomheden.

Sikring af data ved driftsforstyrrelseg 7, stk. 7

Transportvirksomheden skal ved driftsforstyrrelser pa kontrolapparatet straks overfgre, gemme og
sikre data. Er det ikke muligt at overfare, gemme og slta, skal disse udskrives. Kan datarhve

ken overfares eller udskrives, skal virksomheden ved en attest udstedt af et veerksted, dér er autor
seret til at udfare arbejde pa kontrolapparater, dokumentere, at dataoverfarsel og/eller dataudskri
ning ikke er miig. Attesten skal opbevares af transportvirksomheden i mindst et ar.

Opbevaring og destruktion af dat§ 7, stk. 8

Opbevaring af data

Transportvirksomheden skal opbevare overfarte data fra kontrolapparat og farerkort i sikret form i
mindst et ar efir registreringen.

For samme tidsrum skal transportvirksomheden opbevare de manuelle registreringer og udskrifter
fra kontrolapparatet, som virksomheden eller fgreren har udfeerdiget eller udskrevet f.eks. ved
driftsforstyrrelser og ved anvendelsefafce-majeure reglen, jf. artikel 12 i kareg hviletidsfa-
ordningen, samt den attest, som et veaerksted skal udfeerdige ved manglende dataoverfgrsel og/eller
dataudskrivning.

Destruktion af data

Data og udskrifter skal destrueres et ar efter registraringe
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5.5.13.2.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegraense for transportvirksomheden for ikke at falge instrukserne i & 7 i kare
og hviletidsbekendtggrelsen, der bl.a. indeholder instrukser til transportvirksomheden omeat overf
re, gemme ogikre data, saledes at de kan udleveres til kontrol.

Safremt transportvirksomheden ikke kan udlevere data til kontrol, vil forseelsen vaere omfattet af
artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen, se afsnit 5.5.4.

| tilfeelde, hvor der sanktioneresrfmanglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4., bgr detesverv
jes, om der er grundlag for tillige selvstaendigt at sanktionere overtreedelse af § 7.

Der er ingen retspraksis for bgdens stgrrelse. Hvis der efter en konkret vurdering af en forseelse,
herurder om den er af mere formel karakter, og om den har umuliggjort kontrol, traeffes beslutning
om at rejse tiltale, bar sagen indbringes for retten med henblik pa at f& fastlagt en bgdepraksis. Ved
fastseettelse af bgdens starrelse kan der eventuelt tagesyapgnkt i den geeldende bgdetakst ved
overtraeedelse af kontrolapparatforordningen, der udgear 6.000 kr. til vicksomheden pr. overtraedelse.

5.5.13.3. Reglen - udlevering af data til kontrol - 8 8 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen

8§ 8 i kare og hviletidskekendtggrelserData fra det digitale kontrolapparat og fgrerkort, sork-vir
somheden har overfgrt, skal gemmes og sikres i originalt format og med intakte digitale signaturer.
Data skal udleveres pa et ediedie og i et filformat, som angives af Rigspoligfen.

Stk. 2. Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af politiet forevise eller
udlevere de manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat og fgrerkort, som
virksomheden eller fgreren har udfeerdigetralidskrevet i medfar af artikel 12 i ke hviletids-
forordningen, artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen samt den i § 7, stk. 7, naevnte attest.

5.5.13.3.1. Forseelsen

Transportvirksomheden skal til enhver tid pa forlangende af politiet farelier udlevere data fra
kontrolapparat og farerkort i form af kopi af de originale datafiler, som virksomheden har overfart
fra kontrolapparatet, gemt og sikret i originalt format og med intakte digitale signaturer.

Data skal udleveres pa et ediiedieog i et filformat, som angives af Rigspolitiet.

| forbindelse med indkaldelse af en transportvirksomhed til virksomhedskontrol anfgres i ihdkalde
sesbrevet, hvordan data skal indsendes.

Ved indkaldelse til virksomhedskontrol skal transportvirksomhdderden de anfgrte data p&fo
langende udlevere en liste over samtlige registrerede karetgjer for kontrolperioden med angivelse af
hvilke farere, der har veeret anvendt pa de enkelte keretgjer.

Hvis data ikke afleveres pa et ediedie og i et filformat, su kan aflaeses af Rigspolitiet, anses det
for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4.

Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af politiet forevise eller udlevere

de manuelle registreringer og udskrifter fra kontrolappagafarerkort, som virksomheden eller
fareren har udfeerdiget eller udskrevet f.eks. ved driftsforstyrrelser og ved anvendelse-af force
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majeure reglen, jf. artikel 12 i kareg hviletidsforordningen, samt den attest, som et veerksted skal
udfeerdige ved mangihde dataoverfarsel og/eller dataudskrivning.
| tilfeelde, hvor der sanktioneres for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4., bar det overv
jes, om der er grundlag for tillige selvstaendigt at sanktionere overtraedelse af § 8.
5.5.13.3.2. Toleranceyg sanktioner

Der er ingen tolerancegreense.

Der er ingen retspraksis for bagdens starrelse. Hvis der efter en konkret vurdering af en forseelse,
herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umuliggjort kontrol, treeffes beslutning
om at rejsailtale, bgr sagen indbringes for retten med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Ved
fastseettelse af bgdens stgrrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geeldende bgdetakst ve
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udggr 6.000\krksiomheden pr. overtreedelse.

5.5.14. Fgrerens manglende aflevering af fgrerkort, manuelle registreringer og udskri f-
ter, der ikke leengere skal medfgres under karslen - 8§ 9 i kare- og hviletidsbekendtg @-

relsen

5.5.14.1. Reglen

8§ 9 i kare og hviletidsb&endtggrelsenFgreren skal til transportvirksomheden aflevere diagr
mark, alle manuelle registreringer og udskrifter, der ikke laengere skal medfares under karslen, jf.
artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 2. Fgreren skal pa begeeringrahsportvirksomheden aflevere sit fgrerkort, sdledes ag-tran
portvirksomheden kan overfgre, gemme og sikre data fra kortet.

5.5.14.2. Forseelsen

Nar manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat ikke laengere skahmedbri
ges uner karslen, jf. artikel 15, stk. 7, litra a, skal fgreren aflevere disse til den transportirkso
hed, som karslen er udfart for.

Fareren skal endvidere aflevere sit fgrerkort til transportvirksomheden, sa denne kan overfare,
gemme og sikre data fra karte

Aflevering af de pageeldende oplysninger er afggrende for, at transportvirksomheden kan opfylde
kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel udlevering til kontrolmyndighederne,
jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningeéindvidere er oplysningerne ngdvendige, for at
transportvirksomheden kan fgre kontrol med overholdelse af &greviletidsbestemmelserne.

| tilfeelde, hvor fgreren ikke afleverer de anfgrte oplysninger, giver bestemmelsen trarisportvir
somheden mulighed if@t anmelde fareren til politiet for den manglende aflevering.
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5.5.14.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegreense.

Der er ingen retspraksis for bgdens starrelse. Rejses der tiltale, bar sagen indbringes for retten med
henblik pa at fa fakagt en bedepraksis. Der kan i givet fald tages udgangspunkt i den geeldende
bagdetakst ved overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udger 3.000 kr. til fgreren pr. ove
treedelse.

5.5.15. Erkleering om farerens sygdom, ferie . fraveer p& arund af orlov e ller hvileperi o-
de, korsel i et karetgj, som ikke er omfattet af kare - og hviletidsforordningen, udfgrelse

af_andet arbejde end kersel samt radighedstid z & AEOEOEOADBOAOR] 4 OET
OA6 AAOEAAOET &0ET C6Q

5.5.15.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afggrelse om en

Al Oi 61 AO OEEOBOBQA &0 h@&hiaditE)l Co

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF kontroldirektivet- fremgar, at Kommissionen udformer
en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendas,faveren har veeret fraveerende pa
grund af sygdom eller ferie, eller hvis fgreren har fart et andet karetgj, der er undtaget-fog keare
hviletidsforordningen, i den periode, hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolapparadtforor
ningen er krawm at kunne forevise diagramark, farerkort, manuelle registreringer og udskrifter.

Ved Kommissionens afggrelse af 14. december 2009t{@khde nr. L 330 af 16. december 2009)

er Kommissionens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en formular sebdtdietyder, at der

er en ny formular til brug for afgivelse af en erkleering om farerens fraveer pa grund af sygdom, f

rie, fraveer pa grund af orlov eller hvileperigdelfarelse af karsel med et keretaj, som ikkener o

fattet af kare og hviletidsforordnigen eller AETR, udfgrelse ahdet arbejde end kgrsshmt -
dighedstid Erkl Pringen kaldes en oOaktivitetserkl bl
med Kommissionens afggrelse vedhaeftet som bilag 7.

Visse EUlande har indfgrt krav om brug afrfoularen. Danmark har ikke indfert et sddant krav, og
der stilles ikke krav om, at udleendinge anvender erklaeringen ved kgrsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol foreviser formularen i korrekt udfyldt og underskrevet
stand, skal erkleergen anerkendes.

Kommissionen har udsendt et nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til brug for erkleering-om fo
hold, som er opstillet i Kommissionens afggrelse af 14. december 2009, hvortil der henviges. Not
tet er vedhaeftet som bilag 5.

Det fremgar hl. af Kommissionens vejledningsnotat nr. 5, at det alene er den underskreimne orig
nale formular, som er gyldigJnder seerlige omstaendigheder vil en faxet eller elektronisk kopi af
formularen kunne godkendes. Om en faxet eller elektronisk kopi af demltedfgtrmular kan gi-
kendes vil bero pa et konkret skan, hvori de pa formularen anfarte oplysninger indgar.

IRNENRNNNR NN
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5.5.15.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erkleering om sygdom, fdraeveer pa grund af orlov eller hvileperigdelfa-
relse af karsel med &pretaj, som ikke er omfattet af ke hviletidsforordningen eller AETR,
udfarelse afindet arbejde end karsshmt radighedstid den periode hvor der i henhold til artikel
15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen skal forevises diagramark, foremartanuelle regist-
ringer og udskrifter.

Den foreviste erkleering er ikke udfeerdiget pa den af Kommissionen udformede formular, eller far
ren forevser en ekleering, der ikke er koekt udfyldt og undeskrevet.

Hvis den foreviste erkleering ikke kan apteres, og der ikke er nogen acceptabel forklaring pa
marglende dagramark, farerkort eller mamlle regstreringer og udskiter for kmtrolperioden,

som er den padaende dag og deriadgdende 28 dage, eller for dele afitkolperioden, anses fo
seelsersom manglende udlevering af henholdsvis diagramark, fgrerkort og manuelle registreringer
og udskrifter. Der henvises til afsnit 5.4.4. for s& vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit
5.5.4. for sa vidt angar det digitale kontrolapparat.

Safremt dekonstateres, at den foreviste erklaering er urigtig, kan erklaeringen ikke accepteres, og
det skal overvejes, om der bgr rejses tiltale for overtreedelse af straffelovensSa68ksempel

kan nzevnes, at det er angivet pa erkleeringen, at fareren hafen@dtvilket viser sig at veere
urigtigt.

5.5.15.3. Tolerancer og sanktioner
Der er ingen tolerancegreense.
Sanktionen vil veere afheengig af, hvilken overtreedelse der kan konstateres. Skal der sanktioneres

for manglende udlevering af diagramark, farerleleér manuelle registreringer og udskrifternhe
vises til afsnit 5.4.4.3 og afsnit 5.5.4.3.
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Bilag 1. Kommissionens vejledningsnotatnr. 1 -6 & I @nAjdure

O A C1-Ariikél 12 i kare - og hviletidsforordningen

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 1

Vedr.: Ekstraordiner fravigelse fra minimumshviletiden og den maksimalt tilladte keretid med
henblik pa at na frem til en egnet holdeplads.

Artikel: 12 i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Artikel 12 indeholder bestemmelser om, at fereren ma fravige
minimumshviletider og maksimalt tilladte keretider. jt. artikel 6 til 9. med henblik pa at na frem til en
egnet holdeplads. Denne artikel bemyndiger ikke en forer til at fravige forordningen af drsager, som
han var bekendt med inden transportens begyndelse. Bestemmelsen er udformet for at give forere
mulighed for at handtere situationer, hvor det uventet under selve transporten bliver umuligt at
efterkomme forordningen, dvs. i situationer med usedvanlige vanskeligheder, som fereren ikke har
indflydelse pa. og som er helt uundgaelige og ikke kunne forudses trods iagttagelse af den efter
omstendighederne fornedne omhu. Undtagelsen har ogsa til formal at tilgodese siklkerheden for
personer, koretejet og dets last, og det kraeves, at der under alle omstendigheder skal tages hensyn til
feerdselssikkerheden.

I forbindelse med sadanne situationer har tre parter visse forpligtelser:

1) En transportvirksombed skal omhyggeligt planleegge en sikker transport for fereren. hvor der f.eks.
tages hejde for jeevnligt forekommende trafikpropper. vejrforhold og adgang til egnede holdepladser.
dvs. den skal tilretteleegge arbejdet saledes. at foremne er i stand til at efterkomme forordningen. og de
skal tage hensyn til, at speditorers og forsikringsselskabers krav til sikkker holdeplads er opfyldt.

2) En forer skal folge reglerne noeje og ma ikke fravige kere- og hviletidsbestemmelserne, medmindre
der uventet opstar ekstraordinzere omstendigheder. og det bliver umuligt at efterkomme forordningen
uden at bringe feerdselssikkerheden eller personers. koretejets og lastens sikkerhed i fare. Beslutter
foreren. at det er nedvendigt at fravige forordningen. og dette er foreneligt med hensynet til
feerdselssikkerheden. skal vedkommende ved ankomsten til den nermest egnede holdeplads manuelt
angive arten af og arsagen til fravigelsen (pa diagramarket. pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa
arbejdstidsplanen ved brug af et feellesskabssprog).

3) Kontrolmyndigheden_skal anlegge et sagliet skon i1 forbindelse med kontrollen af foreren og
vurdere. om fravigelsen fra den tilladte keretid er berettiget.

Ved vurderingen af, om fravigelsen i medfor af artikel 12 er berettiget, skal kontrolmyndigheden
ombhyggeligt kontrollere alle omstaendigheder. herunder:

a) forerens tidligere. registrerede kontrolapparatoplysninger kontrolleres for at fastlegge forerens
keremenster og verificere, om foreren normalt overholder kere- og hviletidsreglerne, og om
fravigelsen er ekstraordineer,

b) fravigelsen fra den maksimalt tilladte koretid ma ikke forekomme regelmessigt, og den skal
skyldes ekstraordinere omsteendigheder som f.eks. steire tratikulykker. ekstreme vejrforhold.
omkersler. manglende plads pa holdepladser. (Denne liste over mulige ekstraordincere
omsteendigheder er alene vejledende. Princippet for vurderingen er, at begrundelsen for den
eventuelle fravigelse fra den maksimalt tilladte koretid ikke ma veere kendt pa forhand eller kunne
Jorudses),

c) daglige og ugenilige keretider skal overholdes, og foreren ma dermed ikke opni en
"tidsgevinst" ved at overskride den maksimale keretid i sin sogen efter en egnet holdeplads,

d) fravigelsen fra koretidsreglerne ma ikke fore til en fravigelse af de pakravede pauser eller
daglige og ugentlige hviletider.

Bemzrkning: EF-Domstolen, Sag C-235/94
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Bilag 2. Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 - Fgrerens rejsetid
til og fra et karetgj - artikel 9, stk. 2 og 3, i kare - og hviletidsfo r-
ordningen

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 2

Vedr.: Registrering af den tid, en ferer bruger pa at rejse til et andet sted end det sted, hvor
vedkommende normalt overtager eller afleverer et keretoj, der er omfattet af forordning (EF)
nr. 561/2006.

Artikel: 9 1 forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen :

En forer, der rejser til et specifikt sted, som ikke er arbejdsgiverens virksomhed, og som er
anvist af arbejdsgiveren med henblik pa at overtage og fore et koretoj, der er udstyret med et
kontrolapparat, opfylder en af arbejdsgiveren palagt forpligtelse, og vedkommende kan derfor
ikke frit disponere over sin tid.

I overensstemmelse med artikel 9, stk. 2 og 3, gelder derfor folgende:

- enhver tid, foreren bruger pa at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopzl eller
arbejdsgiverens vitksombhed, og hvor fereren forventes at overtage eller aflevere et keretej,
som er omfattet af forordningen, nanset om arbejdsgiveren har udstedt instrukser om, hvornér
og hvordan rejsen skulle foretages, eller om dette valg blev overladt til fereren, skal
registreres enten som "radighedstid" eller som "andet arbejde"” alt athengig af medlemsstatens
nationale lovgivning,

0g

- enhver tid, foreren bruger som forer af et koretaj, der ikke er omfattet af denne forordning,
til at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopel eller arbejdsgiverens virksomhed, og
hvor fereren forventes at overtage eller aflevere et korete), som er omfattet af forordningen,
skal registreres som "andet arbejde".

I de folgende tre tilfelde kan rejsetiden anses for "hvile" eller "pause".

Det forste tilfelde opstar, nar en forer ledsager et keretoj, der transporteres med feerge eller
tog. I dette tilfaelde kan foreren hvil eller holde pause, nar vedkommende har adgang til en
keje eller liggeplads (artikel 9. stk. 1).

Det andet tilfelde opstar, nar en forer ikke ledsager et koretoj, men rejser med tog eller feerge
til eller fra et sted, hvor fereren vil overtage eller har afleveret et Keretoj, der er omfattet af
forordningen (artikel 9. stk. 2, nar vedkommende har adgang til en koje eller liggeplads pa
feergen eller toget).

Det tredje tilfeelde opstar, nar keretajet bemandes af mere end en forer. Néar en anden forer,
der star til radighed for 1 givet fald at fere keretojet, sidder ved siden af foreren af keretojet og
ikke er aktivt inddraget i at bista foreren af koretojet, kan en periode pa 45 minutter af denne
anden forers "radighedsperiode” anses for at vare en "pause".

Typen af forerens ansattelseskontrakt har ingen betydning i den forbindelse. Disse regler
geelder derfor bade for fastansatte forere og midlertidigt ansatteforere fra en
chaufforvikarvirksomhed.

For sé vidt angar en "chaufforvikar" er "arbejdsgiverens virksomhed" den virksomhed, der
gor brug af denne forers arbejdskraft 1 forbindelse med sin vejtransport ("brugervirksomhed"),
og ikke chaufforvikarvirksomheden.

Bemarkning: EF-Domstolen, sag C-76/77 og sag C-297/99.
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Bilag 3. Kommissionens vejledningsnotat nr. 3 - Afbrydelse af en

pause eller af en daglig eller ugentlig hviletid ved pabud

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 3

Vedr.: Pabud om afbrydelse af en pause, eller af daglig eller ugentlig hviletid, for at fore et
keretej fremad ved en terminal, en holdeplads eller ved greenseomrader.

Artikel: 4, litra d) og 1), i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Normalt disponerer en ferer under et dagligt eller ugentligt
hvil frit over sin tid og er derfor ikke forpligtet til at vaere 1 nerheden af sit keretaj.

Normalt er en afbrydelse af en pause, eller et dagligt eller ugentligt hvil, en overtraeedelse
(medmindre "fergereglen" finder anvendelse — artikel 9, stk. 1 ). Ved en terminal eller en
holdeplads kan der imidlertid pludseligt opsta en unormal situation eller et nedstilfeelde, hvor
et koretoj skal flvttes.

Ved terminaler findes der normalt en forer (ansat af terminalen), som om nedvendigt flytter
koretejer. Er dette ikke tilfeldet, og bliver det grundet ekstraordinre omstendigheder
nedvendigt at flytte koretojet, ma foreren alene afbryde sin pause efter anmodning fra en
kompetent myndighed eller en terminalmedarbejder med bemyndigelse til at beordre koretojet
flyttet.

I visse tilfeelde (feks. ved holdepladser, ved grenseovergange og i nedstilfeelde), hvis det af
objektive grunde er nedvendigt at flytte koretojet, eller hvis politiet eller en anden myndighed
(f.eks. brandmend, vejmyndigheder eller toldembedsmend) beordrer koretojet flyttet, kan
foreren veere nedt til at afbryde sit hvil eller pause i fd& minutter og ber i sa fald ikke
retsforfolges.

Opstar en sadan serlig situation, skal medlemsstaternes kontrolmyndigheder udvise en vis
tolerance efter en individuel vurdering af situationen.

En sadan afbrydelse af en forers hvil eller pause skal registreres manuelt af foreren og ber om
muligt pategnes af den kompetente myndighed. som beordrede foreren til at flytte keretojet.
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Bilag 4. Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 - Registrering af
karetid med digitalt kontrolapparat

SOCIAL- OG ARBEJIDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 4

Vedr.: Registrering af keretid ved hjlp af digitale kontrolapparater. nar forere foretager hyppige stop
eller mange stop for af- og pélaesning.

Artikel: 1 i forordning (EOQF) nr. 3821/85 med henvisning til forordning (EF) nr. 1360/2002 (Bilag
1B)

Fremgangsmade:

Da digitale kontrolapparater registrerer mere nejagtigt end analoge kontrolapparater, er det muligt. at
forere. der foretager hyppige stop eller mange stop for af- og péleesning. noteres for mere koretid. nar
de benytter et digitalt kontrolapparat. end det ville vere tilfreldet med et analogt kontrolapparat. Denne
situation er af midlertidig karakter og kan hovedsageligt fa indflydelse pa lokale fragtaktiviteter.
Problemet varer kun i overgangsperioden. hvor det analoge og digitale kontrolapparat eksisterer side
om side.

For at fremme en hurtig udbredelse af det digitale kontrolapparat, men samtidig sikre ligebehandling
af forere — wuanset det anvendte konfrolapparat — ber det vere muligt for de nationale
kontrolmyndigheder at tillade en afvigelse i denne overgangsperiode. Denne afvigelse i
overgangsperioden ber galde for keretejer. som foretager hyppige stop eller mange stop for af- og
palaesning. og som er udstyret med digitale kontrolapparater.

Kontrolmyndighedeme forventes dog til stadighed at anleegge et sagligt skon. Nar en forer befinder sig
bag rattet 1 et kereto] og aktivt udforer en transportaktivitet omfattet af forordningen. anses
vedkommende for at fore koretojet nanset de naermere omstendigheder (f.eks. i tilfelde, hvor foreren
sidder i en trafikprop eller holder for redt lys).

Derfor gelder folgende:

e Medlemsstaterne bor oplyse deres kontrolmyndigheder om. at de har mulighed for i
forbindelse med kontrollen af et digitalt kontrolapparats data - at tillade op til 15 minutters
afvigelse i lebet af en fireogenhalv (4.5) times samlet keretid for keretejer, som foretager
hyppige stop eller mange stop for af- og palesning, forudsat at der er bevis for denne pastand.
Der kan feks. gores brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut fra den samlede
keretid, mellem hvert stop. med hejst 15 minutter i alt pr. fireogenhalv (4.5) times samlet
keretid.

e Kontrolmyndighederne ber ved udevelsen af deres saglige skon tage hensyn il
omstendighederne og benytte det bevis, de far forelagt pa stedet (feks. dokumentation, der
kan efterproves. for at foreren har foretaget hyppige stop eller mange stop for af- og
pélesning). og de skal kontrollere, at deres fortolkning ikke afviger fra den korrekte
anvendelse af kere- og hviletidsbestemmelserne og derved undergraver feerdselssikkerheden.

e Medlemsstaterne kan anvende analyseprogrammel, der er konfigureret til af integrere en
afvigelsesperiode i beregningerne af keretid. men de ber holde sig for gje. at dette kan fore til
bevismassige problemer i en senere fase. Afvigelsen ma under ingen omstaendigheder
overstige en 15 minutters greense pr. fireogenhalv (4.5) times samlet keretid.

e Afvigelsen ma hverken indebzre forskelsbehandling af eller vere til ulempe for forere. som
udferer national eller international transport, og den ber kun tages i betragtning for de
aktiviteter, hvor rejsen tydeligt indeberer hyppige stop eller mange stop for af- og palesning.
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Bilag 5. Kommissionens vejledningsnotatnr.5 -6 ! EOEOE®A OOA
OET c6 | AFAOEAAOEI 40ET CcQ
SOCIAL- OG ARBEJIDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EQF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 5

Vedr.: Formular til brug for erklering om forhold som er opstillet i Kommissionens
afgarelse 2009/959/EU af 14. december 2009 om @ndring af Kommissionens beslutning
2007/230/EF om en formular vedrerende sociale bestemmelser inden for vejtransport.

Artikler: 11, stk. 3, og 13 i direktiv 2006/22/EF.

Fremgangsmide: Formularen til erkleringer er ikke pakravet for aktiviteter, der kan registreres
af fartskriveren. Den primare informationskilde ved vejkontrol er fartskriverens registreringer,
og manglende registreringer ber alene anses for berettiget, nar fartskriverregistreringer,
herunder manuelle indlasningsmuligheder, af objektive grunde ikke var mulige. Under alle
omstandigheder skal det komplette s®t af fartskriverregistreringer. om nedvendigt suppleret af
formularen, accepteres som tilstrackkeligt bevis for overholdelse af forordning (EF) nr. 561/2006
cller AETR, medmindre der foreligger en berettiget mistanke.

Erklzringen omfatter n&ermere fastsatte aktiviteter inden for den periode, der er navnt i artikel 15,
stk. 7, litra a), i forordning (EQF) nr. 3821/85, dvs. den pagzldende dag og de forudgaende 28 dage.
Erkleringen kan benyttes, nr foreren har:

e varet fraveerende pa grund af sygdom

e varet pa ferie, som udger en del af den darlige feric ifelge lovgivningen i den
medlemsstat, hvor virksomheden er etableret
vaeret p orlov eller vaeret fravaerende pa grund af en hvileperiode
fert et andet keretoj, der er undtaget fra forordning (EF) nr. 561/2006 eller AETR
udfort andet arbejde end kersel

e varet til radighed
og hvor det har vaeret umuligt at registrere disse forhold ved hjelp af kontrolapparatet.

Rubrikken “orlov eller hvileperiode” kan benyttes i en situation, hvor fereren ikke har veeret
involveret i korsel eller andet arbejde eller ikke har veret til radighed, ikke har veret sygemeldt
eller afholdt ferie, inkl. i tilflde af f.eks. delvis arbejdsloshed, strejker og lockouter.

Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at forlange, at formularen skal anvendes, hvis der
mangler registreringer, men hvis der krves en formular, skal denne standardformular anerkendes
som gyldig. Der ma imidlertid ikke forlanges nogen form for formular vedrorende ordinzre daglige
eller ugentlige hvileperioder.

Den elektroniske og printervenlige formular og oplysninger om, hvilke medlemsstater der
kun accepterer denne formular, findes pa:

http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formularen anerkendes i hele EU pa alle officielle EU-sprog. Standardformatet letter forstielsen,
idet det indeholder nummererede, forud fastsatte rubrikker, som skal udfyldes. 1 forbindelse med
AETR- transport anbefales det, at der gores brug af formularen fra FN's @konomiske Kommission

for Europa (http://www.unece.org/trans/main/sc1/sc1.html).

Alle formularens rubrikker skal udfyldes pid maskine. For at vare gyldig skal formularen
underskrives af sdvel virksomhedens repraesentant som foreren, inden turen pabegyndes. Hvad
angar selvstzndige chaufforer, underskriver foreren en gang som virksomhedens representant og en
gang som farer.

Det er alene den underskrevne originale formular, som er gyldig. Formularens indhold ma
ikke @ndres. Formularen ma ikke underskrives pa forhand, ej heller @ndres med handskrevne
erkleringer. Under sarlige omstendigheder, og hvis dette er tilladt i henhold til den nationale
lovgivning, kan en faxet eller elektronisk kopi af formularen godkendes.

Formularen kan udskrives pa papir med virksomhedens logo og kontaktoplysninger, men
rubrikkerne med oplysninger om virksomheden skal ogsa udfyldes.
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Bilag 6. Kommissionens vejledningsnotatnr.6 -6 & &8 OCAOACI Al
artikel 9, stk. 1, i kare - og hviletidsforordningen

SOCIAL- OG ARBEIDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 6

Vedr.: Registrering af den tid, der tilbringes om bord pa en farge eller et tog, hvor fereren
har adgang til en koje eller liggeplads.

Artikel: 9, stk. 1, 1 forordning (EF) nr. 561/2006.

Anvendelse af bestemmelsen: Ifolge artikel 4, litra f), skal en forer under et hvil normalt frit
kunne disponere over sin tid. Imidlertid har en forer ret til at tage daglige eller ugentlige
pauser eller hvil, nar vedkommende rejser med faerge eller tog og har adgang til en keje eller
liggeplads. Dette kan udledes af ordlyden af artikel 9, stk. 2, hvori det er fastsat, at enhver tid,
foreren bruger pa at rejse, "beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre foreren befinder
sig pa en ferge eller et tog med adgang til en keje eller liggeplads".

Endvidere mé en regulzer daglig hviletid pa mindst 11 timer , som holdes pa en ferge eller et
tog (hvis foreren har adgang til en koje eller liggeplads), efter artikel 9, stk. 1, hojst afbrydes
to gange af andre aktiviteter (f.eks. korsel om bord pa eller fra borde pa fergen eller toget).
Det samlede tidsforbrug til disse to afbrydelser ma ikke overstige 1 time. Dette tidsrum ma
under ingen omstandigheder medfore, at den regulere daglige hviletid bliver kortere.

Tages den regulere daglige hviletid 1 to perioder, hvoraf den ferste skal vare pa mindst 3
timer og den anden pa mindst 9 timer (jf artikel 4, litra g)), gaelder antallet af afbrydelser
(hejst to) for den samlede daglige hviletid og ikke for hver del af den regulere daglige
hviletid, der tages i to perioder.

Bestemmelsen i artikel 9, stk. 1, galder ikke for en ugentlig hviletid, vanset om denne er
reduceret eller reguler.
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RETSAKTER, HVIS OFFENTLIGGORELSE TKKE ER OBLIGATORISK

KOMMISSIONENS AFGORELSE
af 14, december 2009

om zndring af K issi beslutning 2007/230/EF om en formular vedrerende sociale
bestemmelser inden for vejtransport

(meddelt under nummer K(2009) 9895)
(EQS-relevant tekst)
(2009/959/EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Union og
traktaten om Den Europiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemferelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden
for vejtransportvirksomhed og om ophaevelse af Radets direktiv
88/599/EQF ( l), sarlig artikel 11, stk. 3, og artikel 13, og

ud fra felgende betragtninger:

(0]

(&)

3)

Den primare informationskilde i forbindelse med vejkon-
troller er fartskriverens registreringer. Manglende registre-
ringer ber alene anses for berettiget, nér fartskriverregi-
streringer, herunder manuelle indl@sningsmuligheder, af
objektive grunde ikke var mulige. | sidanne tilfxlde ber der
afgives en erkizring om disse grunde.

Formularen til erkleringer izbilaget til Kommissionens
beslutning 2007/230/EF ( ) har vist sig at vare
utilstreek- kelig til at deekke alle de tilfelde, hvor det er
teknisk umuligt at registrere en keretojsforers aktiviteter
pé regi- streringsudstyret.

Med henblik pa at forbedre omkostningseffektiviteten og
effektiviteten af medlemsstaternes kontrol af efterlevelsen
af bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om

(YEUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.
(HEUT L 99 af 14.4.2007, 5. 14.

harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport og om @ndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af
Rédets forordning (EGF) nr. 3820/85 ( °) ber denne
formular ®ndres ved at indsztte de supplerende
elementer, der er anfert i artikel 11, stk. 3, i direktiv
2006/22/EF.

(4)  Formularen til erklaringer ber kun anvendes, ndr fart-
skriverregistreringer af objektive grunde ikke kunne
dokumentere, at bestemmelserne i forordning (EF) nr.
56172006 er efterlevet.

(5)  Foranstaltningerne i denne afgorelse er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 18, stk. 1, i forordning (EOF) nr. 3821/85 af 20.
december 1985 om  kontrolapparatet inden for

vejtransport ( 4) —

VEDTAGET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til beslutning 2007/230/EF erstattes af teksten i bilaget
til nervaerende afgorelse.

Artikel 2

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. december 2009.

Pa Kommissionens vegne
Antonio TAJANI
Neestformand

(*)EUT L 102 af 11.42006, s. 1.
(*)EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.
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